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А Н Н О Т А Ц И Я

Данный технологический процесс содержит сведения, необходимые для обеспечения эксплуатации автоматизированной системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» поездным диспетчером и дежурным по станции (назначение и структуру системы, технологию работы системы и порядок ее эксплуатации). 

Технологический процесс предназначен поездным диспетчерам и дежурным по станции. Он может быть полезен другим пользователям системы.

Текст технологического процесса хранится и поддерживается в электронном виде в составе документации автоматизированной системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ».

На программный продукт Системы ведения и анализа графика исполненного движения ГИД «Урал-ВНИИЖТ» РОСПАТЕНТом выдано Свидетельство № 2002610709 от 16 мая 2002 г.
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1. Общие сведения о системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ»

1.1. Основные положения

Автоматизированная система ведения и анализа графика исполненного движения ГИД «Урал-ВНИИЖТ» предназначена для оперативного управления ходом поездной работы и отображения эксплуатационной ситуации на диспетчерских участках, отдельных направлениях, в районах управления (на отделениях дорог), на железных дорогах и больших полигонах. 

Цель внедрения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» (АС «ГИД-Урал») – повышение уровня эксплуатационной работы путем автоматизации графика исполненного движения поездов и других функций, реализуемых ДНЦ и ДСП, а также включения в систему новых функций, основанных на современной компьютерной технологии. Автоматизация ведения графика и других документов позволяет осуществить переход к безбумажной технологии, открывает новые возможности избирательного просмотра особенностей хода эксплуатационной работы в зависимости от потребностей пользователя.

Требования к системе приводятся в документе «Базовая версия программного комплекса системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ». Техническое задание».

Основное применение - в качестве автоматизированных рабочих мест диспетчерского и руководящего аппарата всех уровней управления эксплуатационной работой. Кроме того, информационные возможности системы используется работниками других служб и ведомств.

Система является 32-разрядным Windows-приложением. Для использования на малопроизводительных ПК в настоящее время поддерживается ДОС-версия, что позволяет задействовать практически любую существующую вычислительную технику дорог для оснащения рабочих мест системой ГИД «Урал-ВНИИЖТ».

Для быстродействия системы в ней использованы специализированные базы данных. Имеется шлюз для репликации данных о расписаниях поездов, пометках и предупреждениях из оперативной базы данных ГИД в SQL-базу, построенными на стандартных СУБД.

Главной характерной особенностью системы является ее универсальность. В системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» нет автономных функциональных АРМов. АРМ системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» один на всех уровнях управления, начиная от дежурных по станции и заканчивая руководителями Департаментов и вице-президентами ОАО «РЖД» России. 

Система предоставляет единый набор функциональных возможностей всем пользователям. Настройка на конкретного пользователя осуществляется с помощью настроек и фильтров. При этом часть настроек выполняет администратор системы, запрещая прочим пользователям вносить какие-то изменения в график исполненного движения. Другую часть настроек и фильтров пользователь устанавливает сам для получения необходимой информации в наиболее удобном ему виде.

Пользователю предоставлен удобный интерфейс, обеспечивающий максимально быстрое выполнение любой из функций, быстрый доступ к необходимой ему информации на основе современной компьютерной технологии. 

Всем пользователям предоставлено отлаженное функциональное меню. Выходные формы имеют технологически продуманную иерархию для детализации информации, предоставляемой пользователю. По всем позициям имеется система встроенной помощи, печать любых форм и списков.

Основным цветом фона всех изображений в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» выбран черный цвет. Именно на этом фоне достигается наиболее яркая и богатая палитра цветовой гаммы. В тоже время черный цвет дает минимальное излучение как фон, а, значит, наиболее благоприятен для глаз пользователей. Для работы системы используются следующие основные виды оперативной входной информации:

· данные АСОУП в виде сообщений;

· сведения о состоянии сигналов с устройств СЦБ;

· данные ручного ввода с рабочих мест ГИД (АРМ ДНЦ, АРМ ДСП).

Взаимодействие с устройствами СЦБ осуществляется на уровне получения сигналов. При этом в качестве источника данных о сигналах СЦБ может использоваться практически любая система ДЦ/ДК/СПД (из широко применяемых на сети дорог) или сочетание таких систем.

На основе информации с устройств СЦБ система формирует сообщения об операциях с поездами и передает их в базу данных АСОУП, в том числе автоматически. В необходимых случаях, обеспечивая свою живучесть, система требует от оператора подтверждения правильности автоматически сформированного сообщения и даже допускает корректировку этого сообщения и ввод оператором недостающих данных.

Сигналы с устройств СЦБ используются для автоматической генерации графика исполненного движения поездов, который является основным выходным документом системы. В графике отображается движение поездов в форме и цветами, наиболее удобными для восприятия и использования.

Оперативный персонал размещает в машинном графике всю информацию о выполненной работе  движении поездов, задержках и сбоях в движении поездов и локомотивов, обработке и закреплении составов и отдельных вагонов, действующих предупреждениях, предоставляемых окнах и другие полезные данные. 

Система организована так, чтобы в ней гарантированно содержались все оперативные данные о поездах, локомотивах и локомотивных бригадах за текущие и истекшие сутки. Дополнительно на основе натурных листов поездов система может предоставлять данные о вагонах и перевозимых в них грузах. 

Другими выходными формами являются поездное положение, табло диспетчерского контроля, условная карта дороги, а так же множество таблиц и списков.

В числе факторов, характеризующих систему, следует так же выделить максимальную автоматизацию вспомогательных функций по ведению и составлению учетных и отчетных форм хозяйства управления перевозками, по формированию макетов сообщений для АСОУП и других систем.

Наконец, всеми признанной специфичной особенностью системы является ее многофункциональность. С помощью АРМа системы можно выполнять следующие укрупненные функции:

· вести сокращенный график исполненного движения поездов на основе информации АСОУП, подробный  на основе информации с устройств СЦБ и ручного ввода, упрощенный станционный график (без сортировочной работы) с помощью значков, отражающих работу с поездами, закрепление подвижного состава и использование приемо-отправочных путей станций;

· контролировать выполнение нормативного графика движения поездов. Учитывать возникающие опоздания поездов по каждому перегону с указанием виновной службы для принятия регулировочных мер;

· автоматически предоставлять на графике информацию об опаздывающих поездах по поступлению и на текущий момент, о динамике реализуемой технической, участковой и маршрутной скорости, а также о превышении нормативов хода и стоянок поездов на технических станциях по последней операции;

· осуществлять прогноз подхода поездов с указанием их веса и композиции состава и вагонов к техническим, грузовым, стыковым и другим выделенным станциям;

· контролировать эксплуатационную ситуацию на основе различных пометок, отражающих отдельные особенности эксплуатационной работы, связанные с использованием пропускной способности перегонов, в том числе с предоставлением «окон»;

· контролировать наличие и дислокацию локомотивов и локомотивных бригад. Контролировать прохождение локомотивами ТО-2 и различных видов ремонта. Контролировать пробег локомотивов после последнего вида ремонта;

· контролировать ход развоза и передачи местного груза;

· показывать на табло диспетчерского контроля, встроенного в систему, движение поездов и локомотивов по путям и стрелочным секциям станций, блок-участкам перегонов;

· вести поездное положение (дислокацию поездов) в объекте управления, контролировать обмен поездов и вагонов по внешним и внутренним стыковым пунктам за любой установленный пользователем период времени в течение последних 2-3 суток;

· контролировать выполнение основных эксплуатационных показателей по объектам управления в оперативном режиме, в том числе на текущий момент времени;

· вести в автоматизированном режиме Журнал движения поездов (ДУ-2) по станциям;

· вводить 200-е сообщения на операции с поездами и локомотивами и передавать их в АСОУП. Осуществлять информационный обмен с другими системами;

· быстро получать списки всех поездов, проходивших по объекту управления, в том числе по любой станции, за установленный пользователем период, а также поездов «в ходу» на любом диспетчерском участке дороги;

· осуществлять поиск поездов, локомотивов и вагонов в базах системы в зависимости от настроек, выполненных пользователем.

Отдельно следует указать на наличие в системе различных видов анализа. Важнейшими из них являются анализы:

· выполнения графика движения поездов по отправлению и проследованию, с указанием суммы опозданий, в том числе по хозяйствам;

· веса и скорости движения поездов;

· контроля неполновесности и неполносоставности поездов;

· простоев поездов на технических станциях;

· нарушений специализации приемо-отправочных путей станций при приеме, отправлении и пропуске поездов;

· показателей использования локомотивов;

· пометок, введенных дежурным персоналом.

В дополнение к классической структуре объекта «дорога/ отделения/ диспетчерские участки» для целей анализа добавлена возможность разбиения объекта на произвольные «ЗОНЫ». Разработаны средства определения этих «ЗОН» с помощью карты дороги, реализованной в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ».

Значительно ускорена возможность доступа через график к различной нормативно-справочной информации. 

Все оперативные данные архивируются. Доступ к ним возможен через распаковку архивов данных за требуемые сутки.

Благодаря универсальности системы, она удобна в использовании, в обучении персонала. Возможны быстрая установка новой версии, обновление нормативно-справочной информации на рабочих местах.

1.2. Автоматизированный график исполненного движения поездов

1.2.1. Общие положения

График ведется автоматически или в автоматизированном режиме на основе фактических данных о прибытии, отправлении и проследовании поездами раздельных пунктов, имеющихся на сетке графика, а также операций формирования, расформирования, соединения, разъединения, бросания, с учетом категорий поездов, рода подвижного состава и других признаков. При отсутствии съема данных с устройств СЦБ, график исполненного движения можно вести вручную (мышкой с использованием клавиатуры).

На график должны быть нанесены пометки об окнах на станциях и перегонах, о сбоях в работе и задержках поездов с указанием виновной службы, о закреплении составов и отдельных вагонов, о закрытии путей станций для движения,  о действующих предупреждениях, о ходе обработки составов поездов в парках станций. Так же необходимы данные о наличии локомотивов и локомотивных бригад, о развозе местного груза и отправлении местных вагонов, о фамилиях дежурного персонала и другие пометки, ввод которых является необходимым для правильного отражения хода перевозочного процесса на участке (полигоне), вверенном диспетчеру (или дежурному). 

Подробный график исполненного движения включает в себя все основные раздельные пункты (станции, разъезды, обгонные пункты и блок-посты), по которым зафиксированы расписания поездов данного участка, узла или направления. Подробный график может включать в себя путевые, вспомогательные посты и даже пассажирские остановочные пункты в пригородном движении.

Сокращенный график включает небольшую часть раздельных пунктов. Чаще всего сокращенный график содержит технические станции (станции смены локомотивов и локомотивных бригад, а также обработки составов поездов и погранично-таможенного досмотра), стыковые станции дорог и отделений и грузовые станции. Этим достигается концентрация необходимой пользователю информации.

Прогнозный график  это максимально упрощенный план-график. Он рассчитывается на основе данных нормативного или вариантного графика и нормативов времен хода поездов.

Предусмотрена возможность наряду с графиком исполненного движения отображения нормативного или вариантного графика темно-серым цветом. Также наряду с графиком исполненного движения можно отображать прогнозный график пропуска поездов по участку или направлению. 
1.2.2. Структура и элементы машинного графика

График может быть представлен в виде конфигураций, состоящих из одного или нескольких блоков, и фрагментов графика, соответствующих отображению на экране ПЭВМ.

Конфигурация графика  это условное отображение во времени и пространстве полигона железной дороги, с которым работает конкретный пользователь. Возможно пассивный просмотр нескольких конфигураций одним пользователем.

Блок  часть конфигурации, отображающая конкретную линию, направление, узел или полигон без разрывов между раздельными пунктами в пространстве (по вертикали).

Фрагмент графика  часть конфигурации, видимая на экране ПЭВМ.

Элементы графика устанавливаются через понятие «блока».

Блок представляет собой сетку, состоящую из одной и более полос графика в пространстве и содержащую от одного часа до нескольких суток во времени. Возможно отображение блока даже в виде одного раздельного пункта (без полосы). 

Полоса графика  включает два раздельных пункта, а также линейное пространство между ними в виде перегона, нескольких перегонов, и даже целого направления, в том числе с включением обходов.

Полоса графика не обязательно должна включать пространство между соседними по сетке графика раздельными пунктами, особенно в узлах. Чтобы знать, какое пространство включает конкретная полоса графика, пользователю предоставляется возможность постоянного или кратковременного включения указателя раздельных пунктов, ограничивающих данную полосу (рядом с левым полем графика).

График с помощью нажатия клавиш легко сдвигается вправо-влево (в том числе на экран), вверх-вниз и масштабируется по горизонтали (от одного часа до 7 суток) и по вертикали (от одной полосы графика до количества раздельных пунктов, необходимых пользователю). Ограничением может стать автоматическое затирание наименований раздельных пунктов на графике.

Для удобства пользования предусмотрена возможность показа наименований раздельных пунктов прописными буквами, разными цветами в зависимости от принадлежности раздельного пункта отделению дороги (району управления) или диспетчерскому участку или не показа на сетке графика наименований отдельных пунктов и соответствующих им линий с сохранением фиксации проходов поездов по этим раздельным пунктам.

На полосу графика пропорционально километровым отметкам наносят стоянки поездов во время сбоев в движении или работ на линии, предупреждения об ограничении скоростей, окна по соответствующим путям перегонов, их передержку и другие пометки, привязанные к месту и характеризующие особенности перевозочного процесса.

Обычно перегоны имеют стандартную нумерацию и специализацию путей. Нормой считается 1-й номер пути однопутного перегона, специализированного в обоих направлениях, 1-й и 2-й номера путей, специализированных в нечетном и соответственно в четном направлении. Движение поездов по всем другим путям перегонов или с их другой специализацией должно осуществляться с фиксацией и отображением номеров путей, по которым следуют поезда.
На многопутных линиях при значительных размерах движения, а иногда в других случаях, движение поездов по разным путям перегонов чаще всего отображается в разных блоках графика. Для удобства ведения или просмотра графика пользователь может отключать нумерацию путей перегонов на нитках поездов. 

Нитки поездов на графике отображаются в виде прямых или ломаных наклонных линий. Ломаные используются для отображения сбоев и задержек поездов, а также при движении поезда с работой на перегоне. 

Кроме ниток, на графике отображаются действующие предупреждения и различные пометки в виде окон, линий, значков или текста, привязанные к поездам или к месту действия (пропорционально километрам).

Раздельные пункты могут быть показаны с развернутыми или  свернутыми (в виде линии) приемо-отправочными путями. При этом имеется возможность показа, как всех путей, так и только тех, которые необходимы пользователю.

Если станция имеет большое количество приемо-отправочных путей, для их более подробного рассмотрения можно увеличить долю экрана, относящуюся к станциям.

Выбор раздельных пунктов с раскрытыми путями, отображаемых на графике, может устанавливать сам пользователь в зависимости от решаемых задач.

На станции с раскрытыми путями правильно изображенный график отображается вертикальными и горизонтальными линиями (без наклонных линий). Это зависит от качества нормативно-справочной информации (НСИ), показа действующих приемо-отправочных путей станций и полноты передаваемых 200-х сообщений об операциях с поездами, в части указания парков и путей (должен быть указан не нулевой номер пути).

По раздельным пунктам фиксируют выполнение операций с поездами по паркам и конкретным приемо-отправочным путям, а также наносят пометки  «значки», отражающие особенности станционной работы с поездами и группами вагонов или занятие приемо-отправочных путей.

График имеет верхнее, левое и правое поля. Верхнее и левое поля размещаются вне блока графика, правое – на свободном от поездов месте блока графика.

Верхнее поле содержит текущую дату, время, наименование конфигурации графика, фамилию диспетчера, которую он заносит при приеме дежурства, и общие сведения об отображаемом графике.

Под верхним полем находится также горизонтальная линия текущего времени.

Левое поле используется для отображения нормативной, оперативной и справочной информации о станциях и перегонах, в том числе фамилии дежурных по станциям.

Ширину левого поля пользователь может легко уменьшить или увеличить с помощью мыши.

Подведя курсор мыши к первой букве названия раздельного пункта и нажав левую клавишу, пользователь входит в меню, связанное с характеристиками и особенностями работы данного раздельного пункта. Кроме справочных сведений о раздельном пункте и приемо-отправочных путях, через это меню можно получить данные о конфигурациях графика, списки поездов пропущенных через станцию, расформированных/сформированных на станции за период, установленный пользователем. Посредством данного меню можно выбрать для показа поезда отдельных назначений как по прибытию на станцию, так и по отправлению. Так же можно посмотреть по данной станции Журнал движения поездов, а при наличии прав заполнить отдельные графы, связанные с прибытием/отправлением поездов при запрещающем показании, и ввести другие пометки. Отдельно можно войти в редактор пометки «Работа станции», характеризующую, в основном, грузовую работу. Через данное меню возможно стыковка с другими системами, например АС ТРА.

Правое поле содержит информацию, необходимую оперативному персоналу (прежде всего ДНЦ) для контроля за ходом перевозочного процесса. Это данные об опоздании поездов по поступлению на объект, превышении норм хода и стоянок, увеличении или нагоне опоздания по последней операции на перегоне или станции (по сравнению с нормативом).
1.2.3. Нитки графика

Нитки графика исполненного движения могут быть обезличенные (серые) машинные, полученные путем работы программы слежения на основе сигналов с устройств СЦБ, не имеющие никаких данных о поезде, кроме машиной присвоенного условного номера. Могут быть также введенными вручную с присвоенным диспетчером номером (в основном хозяйственные поезда, автомотрисы и дрезины).

Нитки графика могут быть полученными на основе данных АСОУП с полными данными о поезде и с сокращенным расписанием только по выделенным в АСОУП станциям. И, наконец, могут быть полученными на основе данных устройств СЦБ или введенными вручную, имеющими подробное расписание по всем раздельным пунктам, «склеенными» с нитками на основе данных АСОУП, то есть обладающими всей информацией о поезде.

В процессе работы с автоматизированным графиком поездному диспетчеру при необходимости приходится корректировать тип, время, место операции, производить «склейку» разорванных и разрезание неправильно склеенных ниток, вводить новую нитку, присваивать или менять номер поезда.

Правильное ведение графика ДНЦ заключается в обеспечении подробным расписанием каждой нитки с полной информацией о поезде.

Предусмотрен протокол всех действий работы с нитками с указанием времени и автора введенных изменений.

В зависимости от решаемых задач пользователь может сам устанавливать показ только тех ниток, с которыми он предполагает работать и которые ему необходимо просматривать. Имеется несколько настроек по фильтрации отображаемых ниток поездов:

· нечетные, четные, все;

· следующие только в указанных направлениях (прибывающие с конкретных направлений и отправляемые в адрес конкретных направлений);

· не проходящие через некоторые запретные пункты (для  фиксации движения в узлах и при наличии обходов);

· пассажирские, можно только опаздывающие или имевшие опоздания более установленной пользователем величины;

· то же пригородные;

· грузовые, можно только с одним из указанных свойств или с их сочетанием: с несколькими локомотивами, с порожними вагонами, в диапазоне номеров, условной длины в диапазоне условных вагонов, весом в диапазоне тонн, с суточным пробегом, с вагонами по роду подвижного состава (с указанием порогового значения вагонов), с местными вагонами отделения или дороги;

· не имеющие индексов АСОУП;

· с условными машинными номерами;

· локомотивы;

· хозяйственные.

Для удобства контроля за движением отдельных категорий поездов устанавливается определенная расцветка ниткам графика. Так как, часть пользователей находится в ЦУПе ОАО «РЖД», то установлен вариант расцветки ниток, максимально приближенный к используемым цветам ниток на большинстве дорог.

Локально может применяться любая расцветка ниток, удовлетворяющая пользователя.

Для контроля подвода разборочных поездов и местного груза выделены специальным (коричневым) цветом поезда, поступившие на отделение назначением на станции отделения (в том числе с местными вагонами).

Установлена также соответствующая расцветка ниток графика для решения различных оперативных задач:

· по станции назначения  для планирования подхода поездов к техническим и грузовым станциям;

· по количеству локомотивов, времени от последнего ТО-2, времени нахождения на чужой дороге, дороге приписки локомотивов  для организации эксплуатации и технического обслуживания локомотивного парка;

· по депо приписки локомотивных бригад, времени работы,  для организации труда и отдыха локомотивных бригад;

· по признаку маршрута  для контроля работы кольцевых маршрутов.

С целью контроля качества передаваемой информации есть возможность показа фиолетовым цветом дефектов в расписании. Так как диспетчер отвечает за качество ведения графика исполненного движения, то возникающие дефекты в расписании поездов он должен устранять, используя данные дежурных по станции о «проходах» поездов и имеющиеся возможности работы с нитками.

Для контроля времени поступления на дорогу, отделение дороги и диспетчерский участок поездов по стыковым пунктам предусмотрена выдача списков поездов с отклонениями от нормативов нахождения на прилегающих перегонах, в том числе с опережением, и поездов с отсутствием в расписаниях информации от устройств СЦБ.

Наряду с изменением цветов ниток графика предусмотрено изменение стиля изображаемых ниток. Так, утолщенной линией можно выделить пассажирские, тяжеловесные и длинносоставные поезда с настройкой величины веса и длины поездов.

Для удобства восприятия ниток графика можно отключать показ времени проследования поездами раздельных пунктов (значения минут в тупом углу при пересечении ниткой линии раздельного пункта на сетке графика), а также увеличить толщину ниток поездов или увеличить (уменьшить) применяемые шрифты.

И, напротив, при решении различных технологических задач в тупом углу вместо времени прибытия, отправления, проследования можно проставлять минуты опоздания, условную длину поезда, величину произведенной с поездом прицепки/отцепки вагонов.

Рядом с номером грузового поезда можно выводить длину состава и назначение, пассажирского  количество вагонов и опоздание. 

На нитке поезда можно видеть невыдержку хода поездов по каждому перегону.

Для лучшей читаемости графика показ номеров поездов можно отключать.

Номера путей перегонов, по которым следуют поезда, также допустимо не выводить, если в этом нет технологической необходимости.

При перемещении курсора по полю графика возникает всплывающая подсказка с краткими данными о выполненной операции с поездом.

При подведении курсора к нитке поезда и нажатии клавиши мыши пользователь получает справку о поезде, которая содержит основные сведения о поезде, составе вагонов, локомотиве и локомотивной бригаде. 

В справке о поезде, выдаваемой системой ГИД «Урал-ВНИИЖТ», кроме данных АСОУП, дополнительно содержатся следующие данные: источник информации об операции с поездом, сравнение с временем нормативного графика, дополнительные сведения о поезде, дорога и депо приписки локомотива, время после прохождения локомотивом последнего ТО-2, время работы локомотивной бригады (от явки на момент запроса справки), данные о прибытии или отцепке местных вагонов и порожних вагонов под погрузку.

Справка снабжена меню, исполнив пункты которого, можно сразу получить основные необходимые пользователю данные, в том числе:

· расписание по маршруту движения поезда,

· натурный лист, 

· род груза в вагонах состава поезда, 

· наличие вагонов стран СНГ,

· наличие вагонов с опасными грузами,

· данные о локомотиве и локомотивной бригаде,

· другие дополнительные сведения.

Расписание поезда содержит расчет отклонений от нормативов графика на технических станциях и участках по маршруту в целом и с разбивкой по НОД, с указанием начальной и конечной операции по дороге, пройденного расстояния, затраченного времени и величины среднесуточного пробега. Кроме того, в расписании показан расчет задержек на станциях, перегонах, участках и отделениях с указанием виновной службы и причины задержки, а также с показом нагонов и сокращения стоянок, прицепок/отцепок вагонов, динамики веса и структуры состава в пути следования, среднего веса и длины. В расписании сохраняется факт бросания.

Чтобы справка не мешала просмотру фрагмента графика, ее можно сдвинуть в любую часть экрана и даже за его пределы. При взятии справки с последующих поездов установленное пользователем место справки сохраняется. 

Конкретный пользователь может настроить содержание справки также и расписание, сохранив в ней только те данные, которые ему необходимы.

1.2.4. Пометки на графике

Для отражения особенностей хода эксплуатационной работы предусмотрено использование нескольких характерных видов пометок: окно, линия, сбойный, задержка, значок, работа станции, работа на перегоне, текст.

При назначении «окна» ставят пометки типа «окно» на приемо-отправочных путях станций и путях перегонов в случае их закрытия. Для однопутных перегонов окно изображается прямоугольником, для двухпутных  параллелограммом с наклоном боковых сторон, соответствующим специализации пути по направлению движения, для приемо-отправочных путей станций – также параллелограммом с наклоном боковых сторон, согласно номерам путей (нечетных и четных).

Прямоугольник (параллелограмм) ставят на весь перегон, если полностью закрывается путь перегона. При наличии временных съездов, устанавливаемых на перегоне на период ремонтных работ, прямоугольник (параллелограмм) ставят на его закрываемую часть.  Высота «окон» на станциях стандартная и не регулируется.

Ширина прямоугольника (параллелограмма) соответствует периоду времени, которое характеризует продолжительность «окна».

При изображении «окон» обычно используется три цвета. Белым (плановое «окно»)  отображает инженер (диспетчер) по «окнам» в полном соответствии с заявкой на предоставление «окон»; желтым (фактическое «окно»)  поездной диспетчер с учетом складывающейся поездной обстановки; красным (передержка «окна»)  поездной диспетчер, если «окно» не было завершено в предоставленный диспетчером срок.

Фактическое окончание работ в «окно», в том числе досрочное, поездной диспетчер фиксирует по докладу руководителя работ. Так же фиксируется отмена плановых «окон» с указанием виновной службы и причины.

Пометки типа «линия» отображают отказы стационарных технических устройств, занятие приемо-отправочных путей станций группами вагонов, в том числе с выполнением грузовых операций,   выполнение работ по текущему содержанию и очистке путей, а также выключение путей станций из зависимости. Эти пометки также целесообразно отображать тремя-четырьмя цветами. Желтым  плановые работы, вводимые оперативным персоналом службы перевозок, белым – не оперативным персоналом службы перевозок, красным  нарушения и браки в работе. Дополнительно возможно использование еще какого-то неяркого цвета для фиксации текущих дел.

Самостоятельным подвидом пометок типа «линия» являются предупреждения об ограничении скорости. Согласно ПТЭ предупреждения выдаются в случаях, когда при следовании поездов необходимо обеспечить особую бдительность локомотивных бригад и предупредить их о производстве работ. Предупреждения отображают на графике в виде линии, начало и окончание которой соответствует началу и окончанию действия предупреждения. Сама линия наносится на перегон согласно месту действия предупреждения.

Предупреждения хотя и похожи на пометки типа «линия», но могут отображаться любыми цветами. Принятая на бумажных бланках фиксация действующих предупреждений желтым цветом обычно не используется в силу его значительной яркости.

Можно использовать более спокойные, но тоже яркие цвета, например, зеленый или синий. Для отображения всех предупреждений за период, включая недействующие, можно использовать еще более спокойные темные цвета.

Пометки типа «окно», «линия» и предупреждения привязаны к месту действия.

Предусмотрен показ данных о предупреждении (место действия, ограничения скорости, характер, причина, особенности и регистрационные сведения), а также показ списков действующих и отмененных предупреждений на станциях, перегонах и участках.

Пометками типа «значок» отображают станционную работу с поездами и составами вагонов, а также закрепление составов и групп вагонов. «Значками» по каждому поезду можно отображать отцепку локомотива, время предъявления к техническому осмотру, дачу готовности к отправлению работниками ПТО и ПКО, прицепку локомотива, начало и окончание опробования тормозов и др. Так же  на графике отражают занятость приемо-отправочных путей отдельными вагонами, погрузочно-выгрузочными работами, работами по очистке путей от грязи и снега.

Эти «значки» выставляют, в основном, дежурные по станции.

Правильно и в полном объеме выставленные «значки», привязанные к поездам по местам стоянки, характеризуют поездную работу станции в виде упрощенного графика.

При производстве ремонтно-путевых работ на приемо-отправочных путях станций отображают «окна» как непосредственно на конкретных путях, так и по линии раздельного пункта при свернутом состоянии путей.

Основными пользователями станционных графиков, которые ведут ДСП, являются руководители станций, поездные диспетчеры, диспетчеры местной работы, руководители отделений и дорог.

Пометки типа «сбойный» используют для отражения сбойных ситуаций в движении поездов на перегонах и станциях. Эти пометки привязаны к поезду и месту. Пометка фиксируется на километре сбоя пропорционально длине перегона. Выставленная пометка «сбойный» требует особого внимания, как у оперативного персонала, так и у других пользователей, прежде всего у руководителей различных служб различного уровня и анализаторов. Также особого внимания руководителей требует появление пометок, соответствующих отказам технических средств, и некоторых других (отсутствие локомотива, локомотивной бригады и т.п.).

Пометка типа «задержка» применяется для показа задержек вслед идущих поездов за поездом, у которого произошел сбой в движении. Так как причина задержки этих поездов установлена у сбойного поезда, то нет необходимости вновь в полном объеме заносить полную информацию о задержке последующих поездов, достаточно только дать ссылку.

В системе фиксируются задержки поездов у входного светофора с запрещающим показанием. Автоматически формируются пометки о задержке поезда, диспетчеру выдается предупреждающее сообщение о задержке. 

Для отражения ниток поездов, отправляемых для работ на перегон с возвращением обратно, предусмотрена пометка «перегон».  

Данные о грузовой работе станции сгруппированы в пометку «работа станции». 

Кроме указанных формализованных пометок, в остальных случаях следует использовать пометки «текст». Их удобство заключается в возможности отражения информации в произвольном виде, неудобство в невозможности формализации произвольного текста, а, следовательно,  в невозможности анализа. Поэтому применение текстовых пометок должно быть ограниченным, в основном, в виде расширенного комментария.

В связи с тем, что пути раздельных пунктов отображаются на графике чаще в закрытом виде, часть текстовых пометок и пометок типа «значок», нанесенных на приемо-отправочные пути станции, будет показана только при раскрытии путей раздельного пункта. Остальные важнейшие пометки будут показаны по линии сетки графика раздельного пункта.

При отображении всех видов пометок предполагаются их различные отображения: без единой буквы, с указанием причастной службы и номера причины задержки, с частичным указанием текста в «шапке», с полным указанием текста причины и текстового комментария.

Для указания причин задержек поездов в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» разработан специальный классификатор. В этом классификаторе по службам установлены наиболее часто встречающиеся причины задержек. Не включенные в перечни, редко встречающиеся случаи должны даваться текстом с отнесением на другие причины соответствующих служб.

Отдельно выделены причины задержек поездов, в которых нет вины служб или по которым причина не установлена и требуется дополнительное расследование.

В системе предусмотрен показ полного содержания отдельной пометки и списков пометок с возможностью отбора по заданному объекту (дороге, участку, перегону, станции), периоду времени, а также указанным типам пометок и виновным службам. Есть сортировка пометок в списке по различным ключам (времени, месту, типу пометки, виновной службе). Ведется протокол с информацией об авторе пометки и времени ее создания.

1.3. Поездное положение

В системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» представлено несколько форм поездного положения. В качестве важнейших из них можно считать форму «Обмена поездов и вагонов по стыковым пунктам дорог», представленную в виде условной укрупненной путевой схемы дороги и отдельно таблицей, а также форму «Наличия поездов на станциях и участках дороги». Формы масштабируются по горизонтали и по вертикали.

Форма «Обмена поездов и вагонов по стыковым пунктам дороги» показывает размеры приема и сдачи поездов и вагонов за любой период времени, в том числе на текущий момент.

Величину периода настраивает сам пользователь. Одним нажатием клавиши мыши можно получить список поездов, принятых или сданных по стыковому пункту, а также разложение вагонов по роду подвижного состава.

Еще одним нажатием клавиши можно получить расписание движения поездов, справку о поезде, натурный лист и другие сведения.

В данной форме есть настройки по категории поездов и роду подвижного состава, применяя которые пользователь может выбрать из общей массы данных необходимые ему сведения.

Форма «Наличие поездов и вагонов» также содержит сведения за период и на установленный или текущий момент. В форме содержатся данные о прибытии поездов и резервных локомотивов на основные технические станции дороги по направлениям движения, наличии на этих станциях готовых нечетных и четных поездов, отправлении с них поездов и резервных локомотивов, а также сведения о наличии поездов и резервных локомотивов в ходу на участках между техническими станциями.

При подведении курсора на цифры прибывших или отправленных поездов и нажатии клавиши мыши выдается список поездов с указанием номера, индекса, времени производства операции, явки локомотивной бригады, количества вагонов, условной длины, веса поезда, отклонения факта от плана и маршрутной скорости по дороге до места производимой операции. Кроме того, рассчитываются потери вагоно-часов из-за превышения норм времени хода и технических стоянок поездов по НОД и дороге в целом. 

Подобные формы могут создаваться не только для дороги, но и для отделений дороги и других более или менее крупных объектов в зависимости от потребностей пользователя.

1.4. Контроль дислокации и состояния локомотивов и нарушений режима работы локомотивных бригад

В системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» реализована база контроля дислокации и состояния локомотивов на основе сообщений АСОУП. 

По основным типам и сериям локомотивов (грузовые электровозы, грузовые тепловозы, пассажирские электровозы и т.п.) разрабатываются таблицы их дислокации и состояний с учетом текущего вида работ (пассажирское, грузовое, вывозное, передаточное, хозяйственное движение, снегоборьба и маневры).

В таблице выделено нахождение локомотивов в движении (с поездами и резервом), на станциях в ожидании работы и в депо.

Состояния локомотивов объединены в однородные группы.

При этом можно анализировать весь инвентарный парк локомотивов. По этим группам рассчитывается наличие локомотивов в зависимости от установленных выше факторов.

По каждой цифре с помощью меню можно получить основные данные о локомотиве, в том числе его историю за последние 2-3 месяца, в которой отражено: с какими поездами он следовал, когда и в каких видах технического обслуживания и ремонта он находился.

Перед получением данных о состоянии и дислокации локомотивов следует установить интересующий пользователя период времени, дороги и депо приписки, при необходимости серии локомотивов.

Отдельно реализована задача дислокации локомотивов в форме поездного положения. Данные о локомотивах в движении (с поездами и резервом) размещены по участкам между техническими станциями. На станциях имеются 4 позиции: с готовыми поездами в нечетном и четном направлении, в ожидании работы на станциях и в депо. 
По локомотивам, в том числе по дорогам, депо приписки и сериям рассчитываются показатели бюджета времени работы, производительности и среднесуточного пробега.

Кроме того, система ГИД «Урал-ВНИИЖТ» рассчитывает время работы локомотива после ТО-2 и пробег после последнего вида ремонта.

Система ГИД «Урал-ВНИИЖТ» может предоставить список выдачи локомотивных бригад по депо их приписки с указанием времени явки, отправления и «просидок» по отправлению. Также отслеживается время работы бригад при взятии справки о поезде. 

1.5. Местная работа

К числу задач местной работы, реализованных в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ», можно отнести: наличие местного груза к развозу и передаче, подсчет фактически выполненной работы по развозу и передаче местного груза, показ на графике исполненного движения прицепок и отцепок вагонов на станциях местной работы.

Расчет всех показателей ведется на текущий или другой момент времени и за период для диспетчерского участка, отделения дороги и дороги в целом.

Так как основой системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» является поездная модель, то расчет наличия местного груза к развозу и передаче, выполнен без части данных о вагонах, уже погруженных на грузовых фронтах, но по которым еще не передано сообщение о том, что эти вагоны поставлены в сформированный состав (02 сообщение).

Тем не менее, с учетом отмеченного недостатка остается возможность расчета наличия местного груза к развозу и передаче («косой таблицы») на любой текущий момент времени в сменно-суточном и текущем планировании.

Более точные данные для этой задачи можно получить в других системах, например, в СИРИУСе.

Кроме того, для отражения местной работы на полигоне ЦУМРа его диспетчерский аппарат может использовать график исполненного движения поездов системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» с упрощенными графиками работы небольших грузовых станций, где значками будет показано выполнение операций с поездами и основными группами вагонов.

1.6. Схемы станций

Схемы станций предназначены для отображения путевой схемы номерами путей, стрелок и названий светофоров, контроля установки, занятия и освобождения маршрутов приема и отправления поездов, занятия изолированных участков (с выводом номера поезда), показаний светофоров и положения стрелок.

Предусмотрено изображение и переключение вариантов с различными конфигурациями путевой схемы. С помощью мыши можно получить справку о поезде, занимающем указанный изолированный участок.

Схемы станций должны использоваться эксплуатационным штатом, осуществляющим сопровождение эксплуатации системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» (администраторы и технологи) для подготовки и отладки нормативно-справочной информации. 

Согласно технического задания к базовой версии не предусмотрено использование в качестве табло диспетчерского контроля схем станций системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ». 

На полигонах, оборудованных устаревшими системами диспетчерского контроля, не имеющих собственных программных средств табло, допускается использование схем станций системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» в составе АРМ ДНЦ. 

Использование схем станций системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» также допускается для контроля нестандартных ситуаций работниками, не связанными непосредственно с управлением движением поездов. 

1.7. Анализ

Для своевременного принятия регулировочных мер в зависимости от  складывающейся эксплуатационной ситуации предусмотрены различные виды оперативного анализа.

Все ниже перечисленные виды анализа производятся за истекшие, текущие сутки, 1-ю и 2-ю диспетчерские смены или за иной период по дороге, отделениям дороги, диспетчерским участкам в зависимости от решаемых пользователем задач.

Пользователь с помощью специализированного редактора может создать для себя условный, необходимый ему объект управления  «зону» (направление, ход, полигон) и производить в нем, например, анализ показателей поездной работы. Границы объекта управления при этом могут пересекать существующие границы дорог и отделений.

Одним из наиболее проработанных видов анализа является расчет среднего веса, длины, участковой, технической и маршрутной скорости грузовых поездов.

Пользователю выдаются данные среднего веса и участковой скорости с выделением следующих категорий поездов: сквозные, участковые, местные, передаточные, вывозные, сборные, нечетные, четные, все. Для каждой категории в табличном виде представлены следующие показатели: количество поездов, поездо-часы, в том числе в движении, на промежуточных и технических станциях, поездо-км, тыс. ткм нетто и брутто, средний вес нетто и брутто, средняя длина, среднее количество вагонов, техническая, участковая и маршрутная скорости.

По каждой категории можно получить список поездов с указанием N поезда, индекса, поездо-км, ткм, времени нахождения на рассматриваемом объекте, веса, длины, количества вагонов. 

Для каждого поезда предлагается расписание, порядок расчета показателей и другие сведения.

Отдельно предоставлен анализ наличия неполновесных и неполносоставных поездов. Особенностью этого анализа является сравнение фактических данных веса и длины поездов с нормами, взятыми из нормативного графика движения поездов. При этом рассматривается изменение фактических данных и соответствующих им норм по маршруту следования каждого поезда.

Анализ выполнения графика движения пассажирских, пригородных и грузовых поездов производен в полном соответствии с Инструкцией по учету выполнения графика.

Анализатор может добавить или уточнить вину служб, вызвавших задержку конкретного поезда.

По выделенным пользователем техническим станциям представлен анализ простоя транзитных поездов без переработки, поездов до расформирования и сформированных поездов до отправления сравнением фактических данных с нормативами.

С целью повышения безопасности и экономии ресурсов выполнен анализ пропуска поездов по неспециализированным путям и проследования пассажирских поездов по боковым путям. Выдается список поездов, проследовавших станции с нарушениями специализации путей.

Базы пометок и предупреждений открыты для анализа пользователями. Тем не менее, по просьбе дорог выполнен анализ всех видов пометок и предупреждений по всем параметрам, как в любых открытых базах. В числе показателей следует выделить анализ планируемых, предоставленных и передержанных окон, пометок, соответствующих техническим отказам, анализ предупреждений по направлениям, причинам, времени действия и ограничиваемой скорости. 

1.8. Поиск

Для быстрого обнаружения необходимого пользователю поезда, локомотива, вагона предусмотрена эта функция. Все виды поиска допустимо вести по маске, то есть по фрагменту значения индекса, номера.

Поиск поезда ведется по номеру и/или индексу поезда, поиск локомотива  по серии и/или номеру, поиск вагонов  с отдельными характеристиками или с их произвольным сочетанием (номер вагона, стык сдачи, станция/ ДУ/ НОД/дорога назначения, код груза, грузополучатель, грузоотправитель, РПС, станция/ДУ/НОД/дорога дислокации, страна-собственник).

Предусмотрен поиск в расписании брошенных, опаздывающих поездов и поездов с дефектами. 

Отдельно с помощью функции поиска контролируется наличие вагонов с установленным сроком доставки груза, прогнозируется критический срок доставки, выявляются вагоны с просроченным сроком доставки груза.

1.9. Работа с АСОУП по запросу

В системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» предусмотрен диалог с АСОУП. 

Для набора запросов предусмотрено использование шаблонов, облегчающих набор сообщений.

Для запросов, в составе которых необходимо передавать индекс поезда, он автоматически фиксируется как индекс последнего поезда, к которому пользователь обращался в графике исполненного движения или как минимум запрашивал на экран расширенную справку о поезде.

Возможно использование кодов ЕСР станций и стыковых пунктов, формируемых в виде списков из НСИ системы ГИД, а также других данных из пользовательских справочников, подготавливаемых администраторами системы.

1.10. Карта дороги

Условная масштабируемая карта (схема) дороги содержит в удобном виде данные о станциях и перегонах дороги, границах диспетчерских участков, границах дистанций пути. По карте можно быстро установить кратчайший по времени хода маршрут между любыми двумя станциями. 

Карта предназначена также для формирования «зон»  произвольных объектов, необходимых пользователю в основном для планирования  и различных видов анализа. Для удобства выделение «зон» можно производить с их окраской разными цветами. При отсутствии навыка «зоны» может сформировать технолог.

1.11. Помощь. Справочные пользовательские файлы


Для того чтобы пользователю было удобно работать с системой ГИД «Урал-ВНИИЖТ», предусмотрена помощь, получить которую можно при работе с любой функцией посредством нажатия клавиши F1.


Кроме того, в системе предусмотрена возможность просмотра любых пользовательских файлов, необходимых, прежде всего, поездному диспетчеру и дежурному по станции. Это могут быть выписки из различных инструкций, техническо-распорядительных актов станций, карты безопасности, списки телефонов и т.д. Пользовательские файлы готовят технологи дорог. Отдельные файлы поставляют разработчики.

2. Особенности технологии работы поездного диспетчера в автоматизированной системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ»

Согласно п.16.1 ПТЭ движением поездов на участке руководит только один работник – поездной диспетчер, отвечающий за выполнение графика движения поездов по обслуживаемому им участку.

Приказы поездного диспетчера подлежат безоговорочному выполнению работниками, непосредственно связанными с движением поездов на данном участке.

Не допускается давать оперативные указания о движении поездов на участке помимо поездного диспетчера.

При обслуживании локомотивов пассажирских поездов одним машинистом поездной диспетчер при нахождении такого поезда на обслуживаемом им участке обязан обеспечить контроль его следования и информировать об этом дежурных по станциям данного участка.

Каждая станция и путевой пост в части руководства движением поездов на участках, оборудованных диспетчерской централизацией, должны находиться в распоряжении только одного работника – поездного диспетчера.

На участках, оборудованных диспетчерской централизацией, поездной диспетчер не вправе открывать выходной светофор или давать другое разрешение на занятие перегона, не убедившись в том, что маршрут для отправления поезда готов, стрелки заперты, маневры на стрелках маршрута отправления прекращены, техническое обслуживание и коммерческий осмотр закончены (ПТЭ п.16.17).

Согласно п. 10.1 ИДП поездной диспетчер обязан:

а) максимально использовать технические средства для обеспечения заданных размеров движения, ускорения продвижения поездов, сокращения времени обработки их на станциях, более эффективно использовать вагонный парк, локомотивы и пропускную способность;

б) контролировать работу станций и принимать меры к выполнению заданий по формированию и отправлению поездов в соответствии с графиком движения и планом формирования поездов;

в) своевременно давать указания по движению поездов дежурным по станциям, а при необходимости и машинистам поездных локомотивов;

г) осуществлять контроль за следованием поездов по перегонам, своевременным приемом, отправлением и пропуском поездов станциями, особенно при обслуживании локомотивов одним машинистом, нарушениях нормальной работы устройств СЦБ и связи, при обгонах и скрещениях поездов: пассажирских, почтово-багажных, грузо-пассажирских, людских, повышенного веса и длины, длинносоставных, тяжеловесных, с опасными грузами класса 1 (ВМ) и негабаритными грузами с другими поездами;

д) принимать меры для выполнения графика движения, обеспечения безопасности, недопущения нарушений установленного времени непрерывной работы локомотивных бригад.

Поездной диспетчер при вступлении на дежурство должен ознакомиться с поездным положением, проверить вступление на дежурство всех дежурных по станциям, сообщить им для сверки часов точное время, ознакомиться с положением на станциях, действующими на участке предупреждениями, в зависимости от обстановки дать станциям необходимые указания о предстоящей работе, в том числе по обеспечению безопасности движения.

На участках, оборудованных диспетчерской централизацией, поездной диспетчер при вступлении на дежурство обязан проверить исправность технических средств и через начальников станций или других работников, на которых возложено выполнение операций по приему и отправлению поездов, ознакомиться с положением на станциях участка.

Поездной диспетчер ведет график исполненного движения, на котором отмечает данные о движении поездов, а также все нарушения нормальной работы на участке и причины их.

Все распоряжения по движению поездов на участке поездной диспетчер передает дежурным по станциям и другим работникам, связанным с движением поездов, приказами, регистрируемыми (записываемыми) в необходимых случаях в журнале диспетчерских распоряжений.

Основной задачей поездного диспетчера во время дежурства является выполнение графика движения поездов (в том числе с особыми условиями пропуска) с обеспечением безопасности движения по станциям и перегонам участка, с соблюдением очередности (приоритетов) и плана формирования. Поездной диспетчер организует выполнение:

· показателей сменного плана;

· оперативных заданий руководителей (в том числе ЦУМРов по обеспечению погрузки, развоза и передачи местного груза)

Поездной диспетчер обеспечивает качественную организацию труда и отдыха локомотивных бригад, эффективное использование локомотивов, пропускной способности станции и перегонов. А так же предоставляет «окна» по текущему содержанию устройств пути, электроснабжения, СЦБ и связи с соблюдением безопасности работ.  

При диспетчерской централизации поездной диспетчер дополнительно обеспечивает беспрепятственный прием, проследование и отправление поездов по станциям участка, управляет устройствами ДЦ, соблюдает требования безопасности движения при приготовлении маршрутов, а так же личной безопасности работников станций и пассажиров. Контролирует работу станционных и перегонных устройств, в необходимых случаях переводит станции на резервное или местное управление.

При возникновении сбойных и аварийных ситуаций диспетчер принимает необходимые меры по быстрейшей ликвидации причин, вызвавших задержки поездов, использует все возможности для пропуска поездопотока окружным путем с минимальными задержками.

2.1. Компоновка внешнего вида автоматизированного графика

· У диспетчера должна быть установлена рабочая конфигурация графика  в виде одного или нескольких блоков. Она должна включать все станции диспетчерского участка. Чтобы эффективно работать с диспетчерами соседних участков необходимо конфигурации графика строить с включением как ближних (соседние станции), так и дальних  подходов (обычно технические станции, выделенные в АСОУП).

· Сетку графика, в основном, компонуют в виде прямой последовательности станций. Для узлов и при наличии небольших по протяженности обходов возможно иное («кустовое») формирование отдельных блоков графика. Перегон, включаемый в конкретную полосу графика, и количество путей на перегоне легко установить, выполнив «наложение участков».

· Высоту полос графика следует установить в зависимости от времени хода таким образом, чтобы наибольшее число поездов проходило весь участок по нитке, приближаемой к прямой линии. При небольшом навыке это может выполнить сам диспетчер.

· Как правило, на многопутных участках перегоны с не главными путями выделяют в дополнительные блоки. Возможны иные принципы компоновки дополнительных блоков.

· На отдельных (чаще технических) станциях настройкой диспетчера могут быть постоянно раскрыты главные и приемо-отправочные пути. Показ путей рационально сразу настраивать так, чтобы исключить пути, не задействованные в поездной работе, если это не вызвано другой технологической необходимостью.

· Отдельно диспетчер может выполнить настройки, связанные с внешним видом графика. Диспетчер сам определяет долю экрана для раскрытых станций, необходимость показа номера поезда, признаков условной длины, назначения, прицепки-отцепки вагонов, опоздания, невыдержки хода и других параметров. Выбранный диспетчером вариант настроек во избежание утраты должен быть записан в его настроечный файл, и включаться им при вступлении на дежурство. 

2.2. Ведение автоматизированного графика исполненного 

движения

· За правильность ведения графика исполненного движения отвечает поездной диспетчер. Только он или с его разрешения ДСП могут выполнять какие-либо действия по работе с нитками графика.

· Диспетчер осуществляет контроль соответствия фактического расписания поезда автоматически проложенным ниткам, в том числе наполнение ниток данными о структуре поезда, контроль непрерывности ниток и отсутствия дефектов в расписании. При необходимости выполняет операции с нитками графика исполненного движения (корректировку, склеивание, разрезание, ввод новой нитки, смену или присвоение номера).

· Осуществляет контроль ввода пометок на станциях и перегонах, в том числе вида пометок, времени (начала и окончания) и места действия (привязки). Дополнительно контролирует наличие в пометках  виновных служб и причин сбоя. При необходимости производит ввод пометок.

· Предоставляет, отменяет окна в соответствии с принятым на дороге порядком во взаимодействии с АРМом окон. Контролирует соблюдение продолжительности предоставленных окон. Фиксирует отмену окон, время их исполнения, раннего окончания, передержки.

· Контролирует своевременность и правильность ввода и отмены предупреждений. При необходимости осуществляет ввод, изменение и отмену предупреждения. Фиксирует нитку поезда с начальным временем выдачи предупреждения.

· Корректирует плановое время хода поездов в левом поле вручную или использует его автоматически рассчитываемые значения. 

· При необходимости вводит в справку о поезде код станции назначения состава порожних вагонов (с кодом рода подвижного состава в третьей части индекса).

· Для планирования пропуска поездов и других задач предусмотрена прокладка маршрутов по кратчайшим расстояниям, установленным по нормативам времен хода.При следовании поезда по не кратчайшему, но экономически целесообразному маршруту диспетчер вводит соответствующий файл код станции (коды станций), конкретизирующих маршрут движения поезда.

· Вводит в справку о поезде текстовое примечание, содержащее необходимую диспетчеру служебную информацию.

· Принимает-сдает дежурство. Вводит свою фамилию для отображения в верхнем поле графика. Контролирует вступление на дежурство дежурных по станции с выводом их фамилий на график (в левое поле). Сверяет действующие на участке предупреждения. Дает указания о предстоящей работе, в том числе о наличии поездов в «ходу», планируемых окнах. 
График исполненного движения хранится в базе ГИД в течение 2-3 суток. Нитки самых старых по времени поездов удаляются автоматически. 

2.3. Организация движения поездов на диспетчерском участке

2.3.1. Информация о поезде. Справка о поезде

Ознакомиться со структурой поезда можно по всплывающей подсказке (в минимальном объеме) или по справке о поезде. В справке о поезде содержатся необходимые данные о назначении поезда, локомотиве и локомотивной бригаде, а так же о наличии груженых, порожних вагонов и вагонов нерабочего парка, вагонов с негабаритным грузом, с живностью, маршрутных отправок.  При необходимости можно ознакомиться с данными натурного листа, перевозимого рода груза, наличием вагонов СНГ, вагонов с опасными грузами.

По коду станции назначения поезда диспетчер устанавливает конечную станцию в пределах участка или за его границами. 

Время фактической операции с поездом легко установить по сетке графика или, дополнительно настроив показ минут производства операции, по значению времени в тупом углу нитки по данной станции, а так же из справки о поезде.  

Парк станции и фактически занимаемый приемо-отправочный путь просто установить из справки о поезде. Нормативную специализацию путей станций доступно посмотреть через меню первой буквы раздельного пункта «описание путей».

Номер фактического пути перегона есть в справке о поезде. Так же он может быть указан на нитке графика настройкой. 

Чтобы принять правильное решение о пропуске поезда по участку, все данные о нем диспетчер должен получать заранее с подходов или из планов отправления со станций.

Наличие признака ускоренного поезда, устанавливаемого по номеру, и состава порожних вагонов, устанавливаемого по справке о поезде, является условием первоочередного пропуска таких поездов. Кроме того, первоочередному пропуску подлежат поезда с вагонами, имеющими критический срок доставки, устанавливаемыми поиском таких вагонов.

По времени на работе локомотивной бригады в сравнении с нормой, (участку обращения) он определяет возможность дальнейшего следования по участку, необходимость подмены или отдыха, или дальнейшего использования в поездной работе. По времени, прошедшему после ТО-2 (по пробегу после очередного ремонта), в сравнении с нормой, (участку обращения) он устанавливает возможность дальнейшего следования по участку, необходимость смены локомотива, ТО-2 (ремонта), или дальнейшего использования в поездной работе.

Для контроля маршрутных отправок используется признак маршрута в справке о поезде, коды станций формирования и назначения, род подвижного состава и род перевозимого груза. Могут быть использованы данные о конкретных вагонах и грузах из натурного листа.

Наличие большинства стандартных признаков (с негабаритным, сыпучим грузом, взрывчатыми материалами, повышенного веса и длины, длинносоставных, тяжеловесных, соединенных, с ограничением скорости, с неисправными устройствами АЛСН и радиосвязи и т.п.), требующих от диспетчера принятия особых мер безопасности можно получить из справки о поезде. 

При наличии вагонов с сыпучим грузом перед номером поезда фиксируется знак (*). Пропуск поездов с  сыпучим грузом устанавливается с учетом движения скоростных пассажирских поездов (на скоростных направлениях). Признак скоростного пассажирского поезда определяется по установленному для этих поездов диапазону номеров.

Для контроля движения поездов с ограничением скорости, с неисправными устройствами АЛСН и радиосвязи диспетчер может сам отметить это в графе «Примечание» справки о поезде. 

Наличие негабаритных поездов (в зависимости от степени негабаритности) требует особых условий их пропуска и может внести коррективы в движение других поездов, в том числе по перегонам. Необходимо учитывать также движение электропоездов, имеющих степень негабаритности. Тип электропоезда есть в справке о поезде.

Из справки о поезде можно выйти в:

· АСОУП  - запросы в АСОУП;

· Башм  - расчет закрепления составов;

·  Локом  - история локомотива;

·  стрелки - переход в справку по предыдущей и последующей операции;

·  расписание;

·  F6Еще - сведения о раздельном пункте;

·  F7, F8Инф - дополнительные сведения о поезде (при их наличии);

·  Приб/Отпр - переход к редактированию пометки с аналогичным названием;

·  F5прогноз - прогноз нитки на 1 перегон;

·  Приказы - выход на выдачу диспетчерских приказов (на стадии опытной эксплуатации);

·  Contrl/F2Группы - назначение групп вагонов в составе поезда (согласно итоговой части натурного листа);

·  F2назн - то же с разложением по отделениям местных вагонов дороги;

·  F3 ТГНЛ - натурный лист поезда;

·  F4рГр - код рода груза;

·  Отц/Пр - отцепка/прицепка (груженых, порожних, нерабочего парка с разложением по РПС);

·  СНГ - наличие вагонов СНГ (по кодам государств-собственников с разложением по РПС);

·  ОГ - наличие вагонов с опасными грузами;

·  Пометки - пометки к данному поезду.

Если размещение справки о поезде не устраивает пользователя, он может ее сдвинуть в удобное ему место. При последующих взятиях справки, в том числе с других поездов, ее местоположение сохраняется до следующего сдвига.

Формат справки может быть избыточен пользователю. Настройками пользователь сокращает лишние позиции. Можно изменить шрифт и размер шрифта справки, списков и задач ГИД.

В случае необходимости можно вывести в текстовый файл или распечатать любую справку.

2.3.2. Расписание движения поезда

Из справки о поезде легко перейти в расписание поезда. Расписание является настраиваемым. Поездной диспетчер руководствуется подробным расписанием, но может сам или с помощью технолога сформировать сокращенное расписание с включением отдельных станций с выделенными признаками. 

В средней части списка расписания можно установить сравнение фактического времени с нормативным графиком или с нормативами времени хода. В правой части можно показать отцепку/прицепку вагонов, парк/путь, пометки к поезду, признак смены локомотивных бригад, признаки стыковых станций. В конце списка расписания можно показать план/прогноз.

Итоговые строки расписания поезда представляют расчет реализованных эксплуатационных показателей: ткм работы, среднего веса, участковой скорости.

2.3.3. Использование нормативного графика

В просмотр нормативного графика можно войти, переключившись  в режим «НОРМ гр». Предусмотрен отбор поездов нормативного графика для показа по направлениям движения, категориям поездов и диапазонам номеров. Есть также отбор поездов по отдельным признакам: в ходу (с учетом календаря), специально выделенных  «сдаточных» и других.

Можно дать настройку показа нормативного графика темно-серым цветом в правой части графика исполненного движения.  

Данные нормативного графика используются при контроле выполнения времени хода поездов, в том числе в расписаниях исполненного движения,  отдельно при анализе выполнения графика и в других случаях.

2.3.4. Прокладка плановой нитки. Диспетчерское расписание движения поезда

Прокладку плановой нитки диспетчер должен выполнить в следующем порядке. Войдя в режим работы с нитками, отправить или пропустить сходу на участок «новую» нитку и присвоить ей номер (при отправлении). Затем в режиме быстрой корректировки проложить нитку по станциям участка, исходя из условий пропуска конкретной нитки в реальных условиях эксплуатационной обстановки. Допустимо установить время проследования только некоторых раздельных пунктов или всего двух (поступления на участок и сдачи с него). 

Диспетчерское расписание поездов по двум раздельным пунктам (поступление на участок и сдача с него) должно объявляться исполнителям.

2.3.5. Согласование подхода поездов с диспетчерами соседних участков, с техническими станциями

Диспетчер заявляет диспетчеру соседнего участка номера поездов, подлежащих сдаче, следующих по ниткам нормативного графика и объявленных диспетчерским расписаниям. Используя прогноз подхода поездов, опаздывающим поездам заявляет ожидаемое время сдачи. Зная по справке о поезде структуру его состава и отклонение от нормативного графика, дополнительно сообщает об опаздывающих поездах, подлежащих особому контролю.

Сравнением с данными нормативного графика диспетчер согласует время и номера отправляемых со станций поездов. На основе нормативного и прогнозного графиков, а также назначения и структуры составов поездов диспетчер планирует подвод поездов к техническим и грузовым станциям. Согласовав возможные изменения в зависимости от плана приема поездов станциями, диспетчер корректирует план подвода поездов к этим станциям. 

2.3.6. Контроль пропуска поездов по главным и специализированным путям станций

При проследовании поезда по станции диспетчер, раскрыв пути станции на графике, должен проверить свободность главного пути, а при необходимости посмотреть приготовленный маршрут по табло диспетчерского контроля и предупредить дежурного по станции о беспрепятственном пропуске поезда. 

Контроль приема и отправления поездов на станциях должен выполняться по табло диспетчерского контроля заранее на основе приготовленного маршрута или по факту занятия и специализации путей на основе графика исполненного движения поездов. Нормативную специализацию путей станций доступно посмотреть через меню первой буквы раздельного пункта «описание путей».

Предусмотрен оперативный анализ пропуска поездов по боковым и неспециализированным путям станций.
2.3.7. Контроль  приема-отправления поездов,  занятия приемо-отправочных путей  и операций с поездами на станциях

· Прием и отправление поездов контролируется рисованием нитки поезда по очередному перегону или засечкой (частью нитки) в направлении соседней станции, ограничивающей перегон. При отсутствии соседней станции в данном блоке засечка сохраняется на графике, указывая отправление на примыкание. Предусмотрена настройка для отключения показа засечек в адрес станций вне блока.

· Занятие приемо-отправочных путей поездами, составами вагонов, отдельными вагонами, занятие приемо-отправочных путей погрузочно-выгрузочными операциями, производством операций по очистке путей от снега и грязи,  выключение приемо-отправочных путей и стрелок из централизации (зависимости) фиксируется на графике в виде пометок типа «линия». Операции с поездами и закрепление подвижного состава отражаются на графике пометками типа «значок». Прибытие-отправление поездов при запрещающем показании светофора отражаются на нитках поездов пометками типа «приб/отпр».

· Плановые, предоставленные, исполненные и передержанные окна на приемо-отправочных путях станций фиксируется с помощью пометок «окна».

· Дополнительно диспетчер может контролировать прибытие и отправление поездов по данным сигналов СЦБ на «табло диспетчерского контроля».

· Занятость изолированных участков (путей, стрелочных и бесстрелочных секций, участков удаления-приближения, блок-участков), положение стрелок, установку маршрутов, открытие и перекрытие светофоров диспетчер может также контролировать по «табло диспетчерского контроля». 
2.3.8. Отражение нестандартных ситуаций для пропуска поездов и сбоев в движении

При отправлении поезда по неправильному пути автоматически на нитке этого поезда ставится знак ($). Отправление поезда при запрещающем показании выходного светофора, в том числе по телефонной связи, (аналогично прибытие поезда при запрещающем показании входного светофора) осуществляется с вводом дежурным по станции пометки «приб/отпр», с фиксацией номера приказа поездного диспетчера. На нитке графика исполненного движения по данной станции появляется соответствующая пометка.  

Для отображения на графике работы толкачей и хозяйственных поездов, возвращающихся с перегона обратно, используется пометка «перегон».

Отказы подвижного состава и задержки поездов по вине локомотивной бригады на перегоне и станции фиксируются на графике с помощью пометок типа «сбойный». Задержки последующих поездов, возникших из-за отказа во впереди идущем поезде, отражаются с помощью пометок типа «задержка» ломаной линией по проследованию перегона. 

Отказы стационарных технических средств отмечают на соответствующей полосе графика с помощью пометок типа «линия».

При задержке прибывающих поездов у входного светофора с запрещающим показанием на графике автоматически фиксируется пометка «ЗВХ». При необходимости вывод данных пометок на график может быть отключен соответствующей настройкой.

Все предупреждения об ограничении скорости: планируемые, действующие и истекшие отражаются на графике в виде линий установленных цветов. В левом поле по каждому перегону можно просматривать получить справку о предупреждениях, требующих ограничения скорости движения поездов и действующих в настоящее время. 

2.3.9. Отражение параметров оценки и оперативного анализа эксплуатационной ситуации 

В правом поле для выбранного объекта управления можно установить показ текущих опозданий поездов, а так же превышения норм времени хода поездов по перегонам и стоянок на технических станциях сверх установленного порога, по выбранным пользователем категориям поездов с выводом выделенных колонок. 

Кроме того, по диспетчерскому участку или по другим объектам управления (по настройке пользователя) предусмотрен показ динамики технической, участковой и маршрутной скорости грузовых поездов выбранных категорий. Значительные отклонения участковой от технической скорости свидетельствуют о проблемах с пропуском поездов по участку, с приемом поездов техническими станциями (соседними участками, отделениями и соседними дорогами). Существенные отклонения маршрутной скорости от участковой связаны с проблемами выполнения технологических операций с поездами на самих технических станциях.

Отдельно настраивается периодичность пересчета правого поля.

В оперативном режиме предусмотрен показ важнейших показателей эксплутационной работы диспетчерского участка, включающих:

· техническую, участковую, маршрутную скорость движения по категориям поездов;

· средний вес и длину поездов;

· нарушения норм веса и длины;

· выполнение графика движения пассажирских, пригородных, грузовых и местных грузовых по категориям поездов;

· развоз местного груза;

· анализ «окон».

2.3.10. Контроль времени хода по перегонам и стоянок поездов на технических станциях

Для контроля проследования поездов может быть достаточным включение настройки «невыдержка хода». Невыдержку времени хода поездов и сокращение опозданий можно отражать непосредственно на нитках графика.

Кроме того, в правом поле графика ведется непрерывный контроль наличия опозданий поездов, в том числе по поступлению на участок, а так же выполнения норм хода поездов по перегонам участка  и стоянок поездов на технических станциях.

При этом можно настроить величину (порог), сверх которой производить показ опозданий или невыдержку времени хода и стоянки.

2.4. Контроль  использования локомотивов, режима работы локомотивных бригад

· Возникшие нарушения по отправлению локомотивных бригад с «пересидками» контролируются расчетом величины накладного времени от явки до отправления по станциям выдачи (депо приписки бригад) функцией «Выдача локомотивных бригад».

· Для быстрого показа поездов по признакам депо приписки локомотивов, депо приписки локомотивных бригад, бригад с критическим временем работы, с несколькими локомотивами и др. предусмотрены расцветки ниток поездов фрагмента графика.

· Контроль времени работы локомотива определяется сравнением времени, оставшегося до очередного ТО-2, с нормативом.

· Дополнительный контроль необходимости очередного ремонта устанавливается сравнением с нормативом пробега локомотива после производства последнего вида ремонта. Данные о пробеге и виде последнего ремонта содержатся в истории локомотива. Там же можно получить более детальные сведения об его использовании. 

· Контроль дислокации локомотивов с выборками по сериям, дорогам и депо приписки производится в табличной форме, выбранной диспетчером с учетом настроек. Конфигурации могут иметь только позиции (столбцы), необходимые диспетчеру. Для удобства использования следует конфигурациям давать соответствующие названия. В связи с некоторой сложностью построение таких конфигураций лучше делать технологам, сопровождающим систему, с учетом требований диспетчеров. Предусмотрено также локомотивное положение (размещенное вместе с задачами поездного положения).

· Предусмотрен оперативный анализ расчета основных показателей использования локомотивов: среднесуточного пробега и производительности; бюджета времени с выделением элементов: в движении, на промежуточных станциях, на станциях смены локомотивных бригад, основного и оборотного депо; 

· Предусмотрен расчет простоя на станции, выбранной пользователем, с выделением времени нахождения локомотивов на станционных путях и в депо. Последнюю форму (простой на станции) при правильной настройке можно использовать не только для анализа, но и для контроля наличия локомотивов по станции оборота.

2.5. Контроль и оперативный учет развоза и передачи местных вагонов

· Периодически контролирует наличие местного груза к развозу и передаче в организованных поездах и на станциях (без учета погруженных вагонов, не попавших в 02 сообщения) на любой момент на дороге в адрес любого диспетчерского участка, станции, с указанием рода груза и списка вагонов.

· Осуществляет развоз местного груза с учетом наличия и дислокации вагонов, отправление погруженных на местах маршрутов, групп и отдельных вагонов, а так же подвод порожних вагонов под погрузку на основе плановых заданий ЦУМРа в сборных, вывозных, передаточных поездах и диспетчерскими локомотивами. При необходимости для продвижения отдельных вагонов использует резервные, маневровые, подталкивающие локомотивы.

· Особо контролирует поезда с местным грузом. Может настроить показ на графике поездов с местными вагонами в адрес любого НОДа с указанием порога (числа вагонов); местных поездов (в диапазоне номеров); с определенными кодами станций по маске (1 и/или 3 части индекса), то есть в адрес определенных станций или сформированных на определенных станциях. Может выделить цветом поезда с признаком маршрута.

· Контролирует факт развоза местного груза в справке о поезде, на графике в тупом углу по прибытию, (отдельно прицепку-отцепку вагонов). Может посмотреть из графика в показателях ход фактического развоза местного груза по диспетчерскому участку, с указанием номеров и индексов поездов, с разложением по РПС, по станциям назначения и списка вагонов.

· Контролирует факт передачи местных вагонов дороги с каждого НОД на НОД, с указанием стыков передачи, РПС, по станциям назначения, по роду груза и списка вагонов.

· Контролирует выполнение графика движения местных грузовых поездов.

2.6. Оперативный учет поездной работы

На любой момент времени можно получить табличные формы:

· наличия транзитных вагонов на дороге в организованных поездах по стыкам сдачи;

· перехода поездов и вагонов по стыковым пунктам дороги, отделений дороги, диспетчерских участков с разложением по РПС;

· поездов в ходу на диспетчерском участке по направлениям движения с возможностью фильтрации и сортировки списков;

· список поездов за период на диспетчерском участке (аналог приложения к графику).

Кроме того, на любой момент времени предусмотрена выдача табличных форм учета простоя поездов в сравнении с нормативами:

· транзитных по направлениям (из фрагмента графика);

· сквозных (транзитных в указанном диапазоне) по техническим станциям дороги;

· транзитных с переработкой по техническим станциям до расформирования и после окончания формирования. 

2.7. Прогноз подхода поездов к станциям

Предусмотрена выдача в табличной форме информации о подходе поездов:

· к выделенным преимущественно техническим станциям;

· к стыковым станциям дороги, отделений дороги;

· на станции назначения (преимущественно на грузовые станции);

на станцию с указанным родом груза (преимущественно при массовой выгрузке). 

2.8. Дополнительные вспомогательные функции

Предусмотрена автоматизированная передача 200-х сообщений в АСОУП, на участках, не оборудованных съема сигналов с устройств ДЦ/ДК, а так же в отдельных случаях путем ручного ввода операции с помощью мыши.

По окончанию работы диспетчер контролирует или самостоятельно осуществляет архивацию графика исполненного движения, Книги выдачи предупреждений (после дневной смены), сигналов работы устройств СЦБ и диагностики работы табло (по мере необходимости).

3. Особенности технологии работы дежурного по станции в автоматизированной системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ»

Согласно ПТЭ п.16.2 каждая станция и путевой пост в части руководства движением поездов должны находиться одновременно в распоряжении только одного работника – дежурного по станции. 

Дежурный по станции обязан обеспечить наличие свободных путей для своевременного приема поездов и не допускать задержки поезда у закрытого входного сигнала без всякой не вызванной на то необходимости (ПТЭ п.16.4).

Прием поездов на станцию должен производиться на свободные пути, предназначенные для этого техническо-распорядительным актом станции, и только при открытом входном сигнале, а пассажирских поездов, кроме того, на пути, оборудованные путевыми устройствами автоматической локомотивной сигнализации (ПТЭ п.16.6).

Дежурный по станции не вправе открывать входной светофор, не убедившись в том, что маршрут для приема поездов готов, стрелки заперты, путь приема свободен, и маневры на стрелках маршрута приема прекращены (ПТЭ п.16.7).

Дежурный по станции не вправе отправлять поезда на однопутных и по неправильному пути на двухпутных участках без согласия дежурного по станции, на которую отправляется поезд (ПТЭ п.16.14).

Дежурный по станции не вправе открывать выходной светофор или давать другое разрешение на занятие перегона, не убедившись в том, что маршрут для отправления поезда готов, стрелки заперты, маневры на стрелках маршрута отправления прекращены, техническое обслуживание и коммерческий осмотр закончены (ПТЭ п.16.17).

Информационные возможности системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» представлены в части, относящейся к работе поездного диспетчера.

3.1. Настройки внешнего вида автоматизированного графика

· У дежурного по станции должна быть установлена рабочая конфигурация графика  в виде одного или нескольких блоков. Она должна включать близлежащие станции диспетчерского участка или нескольких участков. Чтобы эффективно работать с нитками графика необходимо конфигурации графика строить с учетом как ближних (соседние станции), так и дальних  подходов (обычно технические станции, выделенные в АСОУП).

· Сетку графика, в основном, компонуют в виде прямой последовательности станций. Для узлов и при наличии небольших по протяженности обходов возможно иное («кустовое») формирование отдельных блоков графика. Перегон, включаемый в конкретную полосу графика, и количество путей на перегоне легко установить, выполнив «наложение участков».

· Высоту полос графика следует выставить в зависимости от времени хода таким образом, чтобы наибольшее число поездов проходило близлежащие перегоны по нитке, приближаемой к прямой линии. При этом «своя» станция должна быть раскрыта по путям. Высота полосы графика от станций дальнего подхода, по возможности, устанавливается с учетом времени хода поезда.

· Показ путей настраивается так, чтобы исключить пути, не задействованные в поездной работе, если это не вызвано другой технологической необходимостью. На станциях с большими объемами грузовой и маневровой работы допускается включение путей не связанных с поездной работой (сортировочные, ходовые, вытяжные и т.д.), на которых пользователь ведет график работы.

· Как правило, на многопутных участках перегоны с не главными или обходными путями выделяют в дополнительные блоки. Возможны иные принципы компоновки дополнительных блоков.

Отдельно дежурный по станции может выполнить настройки, связанные с внешним видом графика. Дежурный по станции сам определяет долю экрана для раскрытой станции, необходимость показа номера поезда, признаков условной длины, назначения, прицепки-отцепки вагонов, опоздания, невыдержки хода и других параметров. 
3.2. Работа с нитками графика исполненного движения

Дежурный по станции осуществляет по своей станции, а в отдельных случаях и по соседним, контроль соответствия фактического расписания поезда автоматически проложенным ниткам, в том числе наполнение ниток данными о структуре поезда, а так же контроль непрерывности ниток и отсутствия дефектов в расписании. При необходимости выполняет операции с нитками графика исполненного движения в пределах зоны ответственности.

Дежурный по станции может:

· ввести в график исполненного движения новую нитку поезда;

· откорректировать существующую нитку;

· сменить поезду номер;

· склеить две нитки (подвязать их друг к другу);

· разорвать нитку на две (выделить часть нитки в отдельное расписание).

Все операции с нитками начинаются со щелчка «мышкой» на нитке. Вид операции определяется текущей активной функцией мыши.

Ввод новой нитки

Для ввода новой нитки выполняется пункт Главного меню  «Нитки/Ввод новой». Курсор устанавливается на линии станции во время, соответствующее операции прибытия, отправления или проследования. После нажатия левой клавиши «мыши» и движения курсора в нужном направлении появляется  панель редактирования, в которой могут корректироваться:

· Номер поезда;

· Признаки;

· Операция;

· Время совершения операции;

· Парк/путь;

· Направление следования;

· Вес и длина.

Так же могут корректироваться путь перегона, назначение и примечание.

Данная функция применяется в случаях отсутствия слежения по сигналам СЦБ из-за отказа или на участках необорудованных устройствами ДЦ/ДК. А так же в случаях длительных задержек информации из АСОУП.

Ввод новой нитки может использоваться для отображения предварительного плана отправления поездов с сортировочных станций с учетом назначения поезда или стыка его сдачи.

Корректировка расписания

В режиме «корректировка» дежурный по станции выделяет  с помощью «мыши» нитку поезда. В возникшей панели редактирования может корректировать вышеуказанные позиции.

Удаление неправильно введенной нитки осуществляется так же в режиме корректировки – удалением отдельных операций.

При необходимости допускается корректировка номера поезда и его признаков. Корректировка номера, например, возникает при отправлении или прибытии хозяйственных поездов, не имеющих информации из АСОУП о составе. 

Для ускорения процесса корректировки предусмотрен режим быстрой корректировки. В этом режиме опущено получение промежуточных результатов. Работа в этом режиме требует некоторых навыков.

Смена номера поезда

В режиме «смена номера» выделяется «мышью» нитка поезда, у которой нужно сменить номер. Из появившегося списка номеров ближайших ниток нормативного графика можно выбрать новый номер или ввести номер вручную. Ручной ввод начинается после нажатия одной из цифровых клавиш ('0'..'9'). Смена номера используется на участках с интенсивным движением пригородных поездов.  

Склеивание ниток

Подвязка (склеивание) ниток в пределах станции выполняются для устранения разрывов в слежении за поездами по данным СЦБ или для наполнения ниток информацией из АСОУП.

Процедура склеивания осуществляется указанием курсора «мыши» на нитку поезда в месте склеивания при активной функции «клей». Если теперь указать курсором «мыши» на другую нитку, то будет произведена процедура склеивания.

Не допускается склеивание расписаний, которые уже имеют разные индексы АСОУП или повторные операции прибытия-отправления по одной станции.

Если в склеиваемых нитках есть расписания по одной и той же станции, то проверяется четность/нечетность номеров в этих расписаниях. Если в одной нитке расписание по станции с четным номером, а в другой нитке  с нечетным, то выдается предупреждающая надпись.

Разрывание ниток

Разрывание нитки на две части производится для устранения ошибочного склеивания двух ниток (в результате слежения или при ручной подвязке ниток).

Включив функцию «нож», выделяется «мышкой» нитка. В появившемся списке операций выбранной нитки, отмечаются те операции, которые требуется вынести в отдельное расписание. Признаком того, что операция отмечена, является надпись «да» в правой части строки с описанием операции.

3.3. Ввод пометок, отображающих работу станции

Для отражения особенностей хода эксплуатационной работы дежурные по  станции используют практически все характерные виды пометок: «окно», «линия», «сбойный», «задержка», «значок», «работа станции», «прибытие/отправление», «текст». При вводе пометок дежурный по станции дополнительно контролирует наличие в пометках  виновных служб и причин. 

Система ГИД «Урал-ВНИИЖТ» предоставляет возможность ввода пометок на графике исполненного движения с любого рабочего места ГИД, на котором администратор системы выполнил настройку прав на ввод пометок. Для ДСП назначаются только права на ввод и корректировку пометок по своей станции.

При возникающих задержках поезда на станции ДСП отображает их с помощью пометки «Сбойный», «Задержка». Окна на приемо-отправочных путях станции отражаются с помощью пометки «окно». Не возможность использования путей станции для приема-отправления поездов отображается пометкой «линия» с добавлением соответствующей текстовой части.

3.3.1. Пометки «Значок» и их назначение

Для отображения на графике технологических операций с поездами, выполняемых на технических станциях, используются пометки типа «Значок». 

Используется  два вида пометок типа «значок»:

· для продолжительных операций, имеющих время начала и время окончания (технический и коммерческий осмотр, смена локомотивной бригады, проба тормозов, отцепка вагона, прицепка вагона, маневры, устранение неподхода центров, работа с живностью, устранение коммерческого брака, занятость пути);

· для единовременных операций, для которых фиксируется только одно время (отцепка локомотива, прицепка локомотива, готовность документов, закрепление составов, перестановка вагонов).

«Значок» для продолжительной операции, записываемый в базу как одна пометка, при рисовании на графике имеет два рисунка (начало и окончание операции), одинаковых по внешнему виду, но разных по цвету.

Цвет «значка»: 

· «ярко-зеленый» – для единовременных операций и окончания продолжительных операций;

· «желтый» – для начала продолжительных операций.

Цвет «значка» окончания продолжительной операции может быть изменен пользователем с ярко-зеленого на красный или фиолетовый (например, при превышении нормы времени на выполнение операции).

Пометка типа «значок» устанавливается только при «раскрытом» изображении станции (когда станция изображена во фрагменте не одной линией, а полосой с обозначением путей). Установив курсор «мыши» примерно в место по времени, которое соответствует моменту совершения операции, изображаемой значком, выбирается тип значка из списка. 

В появившейся панели редактирования заполняются необходимые поля и выполняется пункт меню «Записать».

Ввод пометки «Значок» для продолжительной операции 

Пометка «Значок» типа «Технический и коммерческий осмотр» отражает продолжительную операцию, имеющую начало и конец.

После установки курсора в место, соответствующее времени начала осмотра, и нажатой левой клавишей, перемещением «мыши» вдоль пути станции устанавливается продолжительность данной пометки. В появившейся панели редактирования при необходимости корректируется время начала и окончания пометки и набирается нужный текст (возможно изменение цвета  окончания пометки) и выполняется пункт меню «Записать». Между точками начала и окончания этой операции автоматически рисуется соединяющая их линия светло-серого цвета.

В случае если время окончания операции не указано, пометка будет отображаться до момента текущего времени.

Специфической особенностью «Значка» типа «Занятость пути» является то, что он связан с занятием путей подвижным составом. На пути станции отображается пунктирная линия цветом, установленным для данного рода подвижного состава или назначения груженых вагонов. Если не определен род подвижного состава и назначение не указано, линия будет изображаться серым цветом.

Ввод пометки «Значок» для единовременной операции

Пометка «Значок» типа «Закрепление состава» отражает единовременную операцию.

Установив курсор «мыши» в место, которое соответствует времени совершения операции, после нажатия на левую клавишу «мыши» в появившейся панели редактирования ДСП вводит соответствующие данные. 

В этой пометке предусмотрен вариант закрепления состава поезда тормозными башмаками с учетом расположения его на пути одной или двумя группами. В последнем случае должен быть включен флажок «Состав расцеплен». При установке этой пометки на нитку из данных о поезде выбирается количество вагонов и осей и подставляется в соответствующие поля панели редактирования. 

При закреплении стационарными тормозными устройствами (УТС) включаются соответствующие флажки со стороны установки УТС (четная/нечетная) и при необходимости указывается количество тормозных башмаков.

Специфической особенностью «Значка» типа «Перестановка вагонов» является особенность отображения данной операции. Момент перестановки вагонов с одного пути на другой  отображается белой точкой на пути, откуда производится перестановка, и вертикальным пунктиром серого цвета до пути, на который переставляются вагоны. В заполняемых полях панели редактирования фиксируется количество переставляемых вагонов. После перестановки вагонов на свободный путь необходимо ввести значок «Занятость пути».

3.3.2. Пометка «Работа станции»

Пометка предназначена для сообщения поездному диспетчеру и диспетчеру ЦУМРа о планах грузовой работы и парке вагонов на данной станции. Ввод пометки осуществляется через меню первой буквы названия станции. Для отображения информации о грузовой работе станции предусмотрены следующие поля в панели редактирования:

· Заявка на погрузку, в том числе по роду подвижного состава;

· Обеспечение погрузки;

· Фактическая погрузка на текущий момент времени;

· Образование местного груза под выгрузку;

· План выгрузки на сутки;

· Фактическая выгрузка на текущий момент времени;

· Рабочий и нерабочий парки вагонов;

· Количество порожних вагонов на станции к отправлению;

· План и фактическая подготовка вагонов под погрузку.

Для ввода пояснений предусмотрено поле текстовой информации.

Пометка рисуется в виде прямоугольника с основанием, расположенным на линии станции (если станция раскрыта – на верхней линии станции). При смещении времени ввода пометки за левую границу сетки графика пометка отображается в точке пересечения линии станции и левого поля.

3.3.3. Журнал ДУ-2. Пометка «Прибытие/Отправление»

Дежурный по станции контролирует автоматическое ведение «Журнала движения поездов и локомотивов» (ДУ-2). В случае нарушения нормальной работы устройств СЦБ используется пометка типа «прибытие/отправление». Данная пометка является привязанной к поезду. Пометка относится только к одной операции (либо прибытию, либо отправлению).

В этой пометке предусмотрено отображение условий приема-отправления поезда при нарушениях нормальной работы устройств СЦБ:

· по приказу, передаваемому по радиосвязи (РС);

· по письменному разрешению (ПР);

· по пригласительному сигналу (ПС);

· при телефонных средствах связи (ТС).

При записи пометки, она автоматически отображается в графике на нитке поезда в месте совершения данной операции.

Доступ для ввода пометки осуществляется либо из справки о поезде, либо из просмотра журнала ДУ-2, доступ к которому осуществляется через меню, вызываемого через меню первой буквы наименования станции.

3.3.4. Корректировка и удаление пометки

Корректировка пометки производится в режиме «Правка» при изменении каких-либо параметров пометки (время начала и окончания, изменение ответственной службы, изменение текста пометки). Устанавливается курсор «мыши» на начало пометки. После щелчка левой клавишей по пометке, открывается панель редактирования. Вносятся необходимые изменения и дополнения, и записывается окончательный вариант пометки.

Для удаления пометки необходимо в панели редактирования выбрать кнопку «Удаление пометки». После подтверждения данного действия пометка будет удалена из базы.

3.4. Порядок работы поездного диспетчера и дежурного по станции при сбоях в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ»

При сбоях в работе технических средств и программ системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» дежурный диспетчерский аппарат должен заявлять об отказах дежурному сменному штату причастных служб (НСВТ, ИВЦ и т.п.) в соответствии с местными инструкциями.

Если устранение ошибок или сбоев в работе системы занимает менее 30 мин поездной диспетчер или дежурный по станции могут восстановить эксплуатационную ситуацию, в том числе по отображению на графике ниток поездов.

При длительных перерывах в работе следует переходить на ручной вариант, в том числе ведения графика, и использовать возможности других действующих систем.

В случае длительных сбоев в работе программ слежения по одной - двум станциям участка диспетчер продолжает вести график в автоматизированном режиме, прокладывая нитки по этим станциям. При большем числе станций с неработающей программой слежения руководители службы управления перевозками определяют возможность автоматизированной поддержки графика или устанавливают и утверждают переход на ручное ведение графика.

3.5. Регистрация приема-сдачи дежурств

Для регистрации на графике фамилии дежурного по станции, принимающего дежурство, используется пункт меню «прием/сдача дежурств». В левой части панели редактирования автоматически указывается фамилия ДСП, сдающего дежурство. В центральную часть панели вводится фамилия ДСП, принимающего дежурство, с клавиатуры или выбирается из списка. В правой части панели корректируется время сдачи/приема дежурства (по умолчанию устанавливается текущее время).

Фамилия ДСП, принявшего дежурство, отображается на графике станции в верхнем поле и под названием станции в левом поле, у поездного диспетчера – только под названием станции.

3.6. Взаимодействие  с  автоматизированной  системой  оперативного  управления  перевозками

Станции формируют и передают в автоматизированную систему оперативного управления перевозками (АСОУП) следующие сообщения об операциях с поездами:  

· натурный лист поезда с.02 (передается оператором СТЦ станции);

· корректировка натурного листа поезда с.09 (передается оператором СТЦ станции);

· готовность поезда к отправлению с.205 (передается ДСП);

· отправление поезда со станции с.200 (передается ДСП);

· прибытие поезда на станцию с.201 (передается ДСП);

· проследование поезда по станции с.202 (передается ДСП);

· расформирование поезда с.203 (передается ДСП);

· “бросание” поезда с.204 – данное сообщение нужно передавать во всех случаях, когда поезд не может быть отправлен (например, по «неприему» соседней станцией), определенных типовой инструкцией АСОУП, либо по команде ДНЦ о бросании (передается ДСП);

· отмена операции с поездом с.333 (передается ДСП);

· объединение и разъединение состава с.208 (передается оператором СТЦ или ДСП);

· изменение номера и индекса поезда с.209 (передается оператором СТЦ или ДСП);

· прибытие, отправление, проследование пассажирского поезда с.206 (передается ДСП).

Порядок формирования сообщений об операциях с поездами в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» представлен в Приложении 3.

Основным источником информации о поездах, локомотивах, локомотивных бригадах для идентификации ниток графика являются сообщения 1042, 4110, 209, 333, получаемые из АСОУП. 

Приложение 1. Функции поездного диспетчера

Организация движения поездов на диспетчерском участке

· Контроль прибытия, отправления и проследования поездов согласно нормативному графику и диспетчерским расписаниям с соблюдением специализации путей станций и перегонов участка. Оповещение дежурных по станции о поездах в «ходу» на участке, в том числе в адрес данных станций.

· Осуществление особого контроля и организация беспрепятственного пропуска поездов по главным путям станций.

· Организация приема пассажирских и пригородных поездов для посадки-высадки пассажиров, погрузки-выгрузки багажа и почты на специализированные пути станций. 

· Объявление поезда, следующего диспетчерским расписанием, присвоение номера и выдача расписания исполнителям (по начальной и конечной станциям диспетчерского участка). 
· Заблаговременное ознакомление со структурой состава поступающего поезда, данными о локомотиве и локомотивной бригаде.  
· Согласование с диспетчерами соседних участков времени приема и сдачи конкретных поездов без нарушений норм веса и длины, с номерами, соответствующими нормативному графику или объявленными диспетчерским расписанием. Особое внимание приему и сдаче опаздывающих пассажирских, ускоренных поездов, составов порожних вагонов, следующих по регулировочному заданию, и поездов с местным грузом. 

· Организация беспрепятственного пропуска опаздывающих пассажирских, ускоренных грузовых поездов, составов порожних вагонов, а также поездов с вагонами, имеющими критический срок доставки грузов, поездов с критическим временем работы локомотивов до ТО-2 и временем нахождения на работе локомотивных бригад (от явки). 
· Контроль дислокации кольцевых маршрутов, а также поездов и вагонов с массовыми и скоропортящимися грузами. 
· Принятие специальных мер безопасности для пропуска поездов с особыми условиями следования (с негабаритным, сыпучим грузом, взрывчатыми материалами, повышенного веса и длины, длинносоставных, тяжеловесных, соединенных, с ограничением скорости, с неисправными устройствами АЛСН и радиосвязи и т.п.). 

· В зависимости от условий следования изменение расписания движения поездов (регулирование движением поездов), в том числе установление для них мест скрещения и обгонов на станциях, а для негабаритных поездов и на перегонах. Для больших степеней негабаритности подвижного состава проверка возможности пропуска по искусственным сооружениям. Учет полезной длины станционных путей, расстояния между соседними путями на перегонах, размещения концов фидерных зон, движения скоростных поездов, электропоездов и других факторов. Дополнительное информирование дежурных по станции о движении таких поездов. При пропуске отдельных поездов (составов порожних вагонов, ускоренных грузовых, тяжеловесных, длинносоставных, негабаритных, соединенных, с ограниченной скоростью) и в некоторых других особых случаях возможная корректировка времени отправления поездов, а при предоставлении окон по согласованию с дорожным диспетчером – возможная отмена ниток поездов.

· Согласование техническим и важнейшим грузовым станциям  отправления поездов, в том числе своего формирования. С учетом положения в парках станций согласование времени прибытия поездов, в том числе в расформирование. 
· Для беспрепятственного пропуска поездов рациональный выбор путей перегонов на двухпутных участках с двусторонней блокировкой и многопутных линиях. 

· По возможности и без нарушения установленной технологии организация пропуска транзитных поездов по увеличенным участкам обращения без смены локомотивов. 

·  При необходимости организация отправления поездов локомотивными бригадами без отдыха в пунктах оборота  (в зависимости от времени работы бригады).

· Организация соединения и разъединения поездов на перегонах и станциях участка. С учетом структуры составов подбор ближайших по времени следования поездов, подлежащих соединению (в основном по два поезда). Установление мест соединения-разъединения поездов. Принятие дополнительных мер безопасности по соединению-разъединению поездов.

· В порядке регулировки движением при необходимости принятие нестандартного решения об отправлении поезда (поездов) по неправильному пути на двухпутном перегоне с использованием временных устройств АЛСН или телефонной связи. 
· Организация работы подталкивающих локомотивов согласно действующей технологии. 

· Организация скоростного пропуска одиночных локомотивов. Прицепка к поездам одиночно следующих локомотивов, чтобы не занимать лишнюю нитку графика.
· Организация отправления со станций участка и следования по участку хозяйственных поездов, в том числе для производства грузовых операций на перегоне и с возвращением обратно, специального самоходного подвижного состава, съемных подвижных единиц. 

· При предоставлении окон с закрытием одного из путей перегона организация по незакрытому пути (незакрытым путям) пакетного движения пассажирских и грузовых поездов на основании вариантного графика.

· При предоставлении окон с закрытием перегона расстановка (бросание по согласованию с руководителем смены) поездов по путям станций, с возможностью их беспрепятственного пропуска после завершения работ.

Особенности организации движения поездов в нестандартных и аварийных ситуациях

· По неправильному пути при переходе на однопутное движение, в том числе в период окон при закрытии одного из путей для движения поездов. 
· При возникновении отказа технических средств, подвижного состава, коммерческой неисправности в случае необходимости временное  «бросание» состава поезда на промежуточной станции. Сообщение об этом причастным руководителям, четкое выполнение их распоряжения по быстрейшему восстановлению нормального движения поездов. Организация движение поездов в обход места сбоя или без использования отказавших устройств, но с принятием дополнительных мер безопасности.
· При получении от локомотивной бригады или дежурного по станции сигнала об оказании помощи поезду, остановившемуся на перегоне, согласование с дежурным по району управления (дорожным диспетчером) порядка оказания помощи с учетом профиля пути. Сообщение намеченного плана оказания помощи локомотивной бригаде и причастным дежурным по станции. Обеспечение дополнительной безопасности работ при осаживании остановившегося поезда или вывода его по частям с перегона. 
· Организация беспрепятственного пропуска восстановительных, пожарных поездов, вспомогательных локомотивов. Контроль дислокации восстановительных и пожарных поездов.
· При аварийных ситуациях в условиях отказов напольных устройств ЭЦ станций, нарушений работы систем управления ими, контроля положения, взаимного замыкания стрелок и сигналов, принятие мер по быстрейшему устранению причин, вызвавших отказы или нарушения. Изыскание дополнительных технических возможностей и осуществление натурной проверки работы отказавших устройств ЭЦ для пропуска поездов. Организация движения поездов без использования отказавших устройств на основании регистрируемых диспетчерских приказов и письменных разрешений. Для обеспечения безопасности движения особый контроль за действиями и переговорами ДСП.
Регулирование пропуска поездов по участку

· Выбор раздельных пунктов и установление планового времени обгона и скрещения поездов с учетом полезной длины и специализации приемо-отправочных путей.

· Подвод поездов к техническим станциям в увязке с планами их приема.

· Выбор приемо-отправочных путей станций для пропуска, стоянки, выполнения технологических операций с учетом специализации, полезной длины и других признаков согласно ТРА станций.

· Организация нагона опозданий поездов с учетом резервов времен хода.

· Учет особенностей пропуска отдельных категорий поездов с различными условиями следования (восстановительных, пожарных, вспомогательных локомотивов, ускоренных, сдвоенных, длинносоставных, тяжеловесных, хозяйственных, маршрутов, с порожними вагонами, с вагонами СНГ, с вагонами, имеющими критический или просроченный срок доставки, с сыпучими грузами на скоростных участках, с негабаритными грузами, с взрывчатыми материалами, следующих с ограниченной скоростью, с неработающей АЛСН).

· Пропуск сгущенного потока поездов по многопутным и двухпутным перегонам с двусторонней блокировкой с использованием путей для непреимущественного направления движения.

· Организация пропуска поездов через техническую станцию без обработки составов с прицепкой к составу исправного в техническом отношении локомотива с бригадой, имеющей возможность по времени следовать по такому участку.

· Организация пропуска сгущенного поездопотока, а также поездов в период окон с закрытием одного из путей перегонов по неправильному пути.

Рациональное использование локомотивов, организация труда и отдыха локомотивных бригад

· Для скоростного пропуска поезда передача локомотивной бригаде необходимых сведений о впереди идущих поездах и свободности главных (приемо-отправочных) путей впереди расположенных станций.
· При возникающих задержках поездов (под обгоном или скрещением, по неприему станциями, в периоды ремонтных работ и при сбоях в работе) сообщение локомотивным бригадам причин задержек и возможного времени продолжения движения.

· По станциям отправления поездов контроль времени работы локомотивных бригад от явки до отправления, не допуская отправления на участок бригад с «пересидками» (нарушением продолжительности нормы). 
· При движении поездов по участку контроль времени работы бригад, не допуская нарушения режима работы бригад, в том числе 3-ю ночную смену подряд, по участкам обращения и депо приписки. Обеспечение первоочередного пропуска поездов с критическим временем работы бригад или их подмены. 

· Контроль за выполнением норм смены локомотивных бригад.

· По пунктам оборота контроль наличия и ожидаемого прибытия локомотивных бригад по дорогам и депо приписки. Контроль времени начала и окончания отдыха локомотивных бригад, не допуская их «перележки».

· Регулирование на участке (с учетом явки и времени работы) подсылки бригад пассажирами в пункты недостатка и отправление бригад из пунктов избытка по участкам работы и депо приписки, согласовывая действия с локомотивным диспетчером (дежурным по депо, нарядчиком, дежурным по пункту отдыха бригад, диспетчером соседнего участка).

· При движении поездов по участку контроль времени работы локомотива, не допуская нарушения режима ТО-2 локомотивов. 

· Согласование с локомотивным диспетчером времени подвода локомотивов в депо для производства очередных видов ремонта (с учетом пункта приписки). 

· Контроль подвязки локомотивов, планируемой локомотивным диспетчером, или осуществление ее самостоятельно, согласовывая с локомотивным диспетчером. 

· Регулирование на участке (с учетом времени работы от ТО-2) подсылки резервом или пересылки в пункты недостатка и отправление из пунктов избытка локомотивов по сериям и депо приписки, согласовывая действия с локомотивным диспетчером (дежурным по депо, диспетчером соседнего участка).

· По пунктам оборота контроль наличия и ожидаемого прибытия локомотивов по дорогам и депо приписки, в том числе готовых к отправлению. Кроме того, контроль времени захода и выхода локомотивов из депо. 
Рациональное использование пропускной способности перегонов и станций, предоставление окон для производства ремонтно-путевых работ, обеспечение безопасности работ

· На путях перегонов (на перегонах) предоставление или отмена технологических окон (с указанием причины и вины службы) для выполнения работ по строительству, текущему содержанию и ремонту устройств пути, электроснабжения, СЦБ и связи, в том числе со снятием напряжения. Совместно с руководителем работ обеспечение безопасности их выполнения. Контроль подвода хозяйственных поездов к перегону работ, их расстановки. Пунктуальная проверка свободности перегона для закрытия по нему движения всех поездов, кроме хозяйственных поездов. Контроль порядок отправления хозяйственных поездов и обеспечение безопасного следования на место работ. Особый контроль продолжительности предоставленного окна и соблюдение порядка его окончания по докладу руководителя работ. Фиксация раннего окончания или передержки окон с указанием причины и вины службы. Контроль безопасного следования хозяйственных поездов с места работ по их окончанию. Пунктуальная проверка готовности пути перегона для открытия по нему безопасного пропуска пассажирских и грузовых поездов. 

· Закрытие и открытие перегонов и отдельных путей перегонов.

· Переход с двухпутного на однопутное движение и восстановление двухпутного движения.

· Переход с одних средств сигнализации и связи на другие.

·  Временное закрытие приемо-отправочных путей, стрелочных переводов и светофоров станций в связи текущим обслуживанием и устранением неисправностей.

· Занятие приемо-отправочных путей станций под грузовые операции, под отстой отдельных групп вагонов, брошенных поездов и др.

· Наличие действующих предупреждений об ограничении скорости, вызывающих увеличение времени хода поездов.

Контроль работы станций

· Прибытие и отправление поездов. 

· Занятие приемо-отправочных путей поездами, составами вагонов, отдельными вагонами и их освобождение.

· Закрепление подвижного состава.

· Занятие приемо-отправочных путей погрузочно-выгрузочными операциями, производством операций по очистке путей от снега и грязи и их освобождение.

· Начало и окончание ремонтных работ на приемо-отправочных путях станций.

· Выключение приемо-отправочных путей и стрелок из централизации (зависимости) и их включение.

· Маневровая работа с выездом за границу станции.

· Действия дежурных по станции в условиях нарушения работы устройств ЭЦ на станциях и блокировки на прилегающих перегонах (прием и отправление поездов по пригласительному сигналу, радиосвязи, письменному разрешению, смена направления движения на перегоне под вспомогательную кнопку и т.п.), а так же в экстремальных ситуациях. Выдача устных распоряжений или диспетчерских приказов.

· Наличие и устранение неисправностей, угрожающих безопасности движения.
· Отдельно на технических станциях контроль работы горок через объемы переработки вагонов по часовым или 3-х часовым периодам, формирование поездов с порожними вагонами в регулировку и под погрузку, а также с местным грузом.
Оперативная оценка эксплуатационной ситуации

· Оперативный контроль отклонений от запланированного хода движения поездов на участке на текущий момент:

 наличие отклонений от времени хода поездов;

 наличие отклонений от норм стоянок;

 наличие опаздывающих пассажирских поездов.

· Наличие поездов на участке по направлениям движения.

· Планируемое поступление поездов на участок, в том числе отправление поездов с технических станций. Отправление вагонов с грузовых станций, в том числе маршрутами.

· Наличие задержек поездов по сдаче на соседние участки, приему поездов техническими станциями, в том числе транзитных и разборочных поездов, а также по приему местных поездов грузовыми станциями.

· Наличие поездных локомотивов, в том числе в вывозном и передаточном движении, и локомотивных бригад. Их поступление на участок.

· Наличие плановых окон, предоставленных окон и их плановое окончание, неоконченных «передержанных» окон. Наличие занятых и закрытых приемо-отправочных путей станций и путей перегонов.

· Наличие сбоев и отказов подвижного состава и стационарных технических средств, в том числе отказов в работе технических устройств при диспетчерской централизации.

Выполнение заданий по местной работе

· Осуществление развоза местного груза с учетом наличия и дислокации вагонов, отправления погруженных на местах маршрутов, групп и отдельных вагонов, а так же подвода порожних вагонов под погрузку, на основе плановых заданий ЦУМРа в сборных, вывозных, передаточных поездах и диспетчерскими локомотивами. При необходимости для продвижения отдельных вагонов использует резервные, маневровые, подталкивающие локомотивы.

· Контроль за поездами с местным грузом. 

· Координация работы промежуточных станций по отцепке-прицепке вагонов (особенно со сборными поездами).

· В соответствии с планами ЦУМРа организация движения локомотивов, занятых в вывозном и передаточном движении, а также диспетчерских локомотивов.

· Выполнение графика движения местных поездов.

 Особенности работы диспетчера при диспетчерской централизации

· Управление светофорами и стрелками станций.

· Установка маршрутов и осуществление приема и отправления поездов. При необходимости изменение маршрутов.

· Приготовление маневровых маршрутов.

· Контроль положения стрелок, светофоров, станционных путей, оборудованных ЭЦ, стрелочных участков, а также занятие перегонов по приборам управления.

· Выдача распоряжений машинистам поездов, а также работникам, осуществляющим прием, отправление поездов и производство маневров.

· Передача станции на резервное управление с информацией о наличии поездов на прилегающих перегонах.

· Передача отдельных стрелок, маневровых районов или горловин станции на местное управление.

· Прием и отправление поездов при неисправностях входного или выходного светофоров; при невозможности перевода стрелки; при ложной занятости пути приема и др.

· Смена направления движения под вспомогательную кнопку на однопутном перегоне из-за его ложной занятости.

· Контроль выезда на станцию специального самоходного подвижного состава различных служб и ведомств.

· Отправление на перегон хозяйственных поездов с работой и толкачей с возвращением обратно, в том числе при неисправностях устройств СЦБ.

· В необходимых случаях отправление на перегон вспомогательных локомотивов, восстановительных и пожарных поездов.

· Вызов начальников станции или ДСП для отправления на примыкающий перегон восстановительных, пожарных поездов и вспомогательных локомотивов, а также при переводе станций на резервное управление и в других необходимых случаях.

· Контроль ДСП по проверке свободности перегона и готовности маршрута при движении поездов по телефонной связи. 

Вспомогательные функции

· Выдача, отмена диспетчерских приказов. Контроль их выполнения. Ведение Журнала диспетчерских распоряжений.
· Осуществление перехода на зимнее и летнее время.

· Контроль за сложными погодными условиями и сообщение дежурным по станции об этом в течение смены.

· Контроль за действиями дежурных по станции по обеспечению безопасности движения поездов, безопасной работы устройств, в том числе по дополнительному закреплению составов и отдельных вагонов, по своевременной очистке стрелочных переводов от снега и т.п.

Приложение 2. Функции дежурного по станции

Поездная работа

· Организация приема, отправления, пропуска поездов  по специализированным путям без задержек у входных (выходных) светофоров. Прием поездов на соответствующие специализированные пути парков станции,  отправление поездов, в том числе своего формирования, со специализированных путей станции согласно ТРА.

· Приготовление и отмена маршрутов. Обеспечение безопасности при приготовлении маршрутов.

· Особенности поездной работы при различных средствах связи, в том числе при ДЦ.

· Отправление поездов, возвращающихся обратно и с подталкивающими локомотивами.

· Отправление поездов (хозяйственных, вспомогательных локомотивов, восстановительных, пожарных) на пути перегонов, закрытые для движения.

· Осаживание поездов с перегона. Вывод состава поезда с перегона по частям.
· Контроль прибытия поездов в полном составе. Визуальный контроль прибытия, отправления, пропуска поездов, перекрытия светофоров, занятия и освобождения стрелочных секций и изолированных участков.

· Соблюдение дополнительных требований безопасности движения при пропуске длинносоставных, тяжеловесных, соединенных, с негабаритным грузом, с взрывчатыми материалами.

· Соблюдение особого порядка действий в условиях отклонений от нормальной технологии работы, технических неисправностей устройств СЦБ, связи, пути, электроснабжения, при срабатывании ПОНАБ, ДИСК, КТСМ, УСКПС, при уходе вагонов и в других аварийных ситуациях.

· Контроль безопасности приема и отправления поездов при нарушениях работы устройств СЦБ на станциях, при сбоях в движении и аварийных ситуациях.

· Контроль занятости приемо-отправочных путей станции.

 Маневровая работа

· Осуществление маневровых передвижений по станции.

· Контроль маневровых перемещений. Визуальный контроль перекрытия светофоров, занятия и освобождения стрелочных секций и изолированных участков.

· При необходимости передача отдельных групп стрелок, маневрового района, горловины станции на местное управление.

· Контроль внутристанционных перевозок вагонов отдельных родов грузов, требующих дополнительных мер безопасности.

· Контроль состояния (положения) станционных и перегонных устройств.

· Установление потребности в закреплении подвижного состава, организация и контроль закрепления.

· Контроль работы дежурных по переездам, дежурных стрелочных постов.

· Контроль содержания устройств СЦБ, телефонной связи и радиосвязи, устройств пути и электроснабжения. Контроль проведения периодических осмотров и работ по текущему содержанию устройств.

· Немедленное извещение о неисправностях устройств обслуживающего их работника. О значительных неисправностях ставит в известность ДНЦ.

· Контроль устранения неисправностей.

 Работа с поездами на станции

· Предъявляет к осмотру составы поездов и группы вагонов.

· Контролирует соблюдение технологии и нормативов подготовки к отправлению составов поездов, а также норм смены локомотивов и локомотивных бригад.

· Соблюдение порядка формирования поездов (отцепки/прицепки вагонов), постановки в поезда локомотивов (отцепки/прицепки локомотивов) и специального подвижного состава, отправления самоходного специального подвижного состава.

· Подготовка и выдача локомотивным бригадам перевозочных документов и бланков предупреждений.

 Ведение рабочей документации.  Обмен информацией

· Запись и контроль заполнения «Журнала движения поездов и локомотивов» (ДУ-2, ДУ-3), «Графика исполненной работы»  (на технических и крупных грузовых станциях), «Журнала диспетчерских распоряжений» (ДУ-58), «Журнала осмотра путей, стрелочных переводов, устройств СЦБ, связи и контактной сети» (ДУ-46), «Журнала закрепления подвижного состава башмаками и их изъятия, учета тормозных башмаков», «Книги предъявления поездов и вагонов к техническому обслуживанию» (ВУ-14), «Книги для записи предупреждений на поезда» (ДУ-60), «Журнала поездных телефонограмм» (ДУ-47), а также письменных разрешений, путевых записок, извещений (ДУ-50, ДУ-52, ДУ-54, ДУ-55, ДУ-56, ДУ-64).

· Подтверждение полученных от ДНЦ приказов и распоряжений. Выдача дежурным по станции приказов с занесением в Журнал ДУ-2, ДУ-3 и устные распоряжения машинистам поездов и маневровых локомотивов.

· Постоянно или разово по указанию ДНЦ производство необходимых для слежения (ведения графика исполненного движения ДНЦ) действий с нитками всех поездов отдельных направлений и категорий (склеивание ниток, разрезание неправильно склеенной нитки, смену номера поезда, корректировку отдельных параметров нитки, ввод вручную новой нитки).

· Ввод пометок на график поездного диспетчера, необходимых ДНЦ в его работе, в том числе для правильного оформления графика исполненного движения.

· По запросу получение бланков предупреждений на поезда (ДУ-61) и контроль заполнения.

· При необходимости допустимы ручные записи предупреждений на бланке. Доклад поездному диспетчеру о прибытии, отправлении, проследовании поездов, в том числе по письменному разрешению, по радиосвязи, по пригласительному сигналу.

· Автоматическое формирование или формирование на основании заготовок в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» и передача в АСОУП 200-х сообщений об операциях с поездами.

· Обмен информацией с причастными работниками о подходе поездов и грузов, о прибытии порожних под погрузку и отправлении вагонов после погрузки-выгрузки. По просьбе ДСП соседних станций, не оборудованных АРМ ДСП, сообщает подход поездов к их станциям.

·  Прием-сдача дежурства с занесением в журналы. Ввод фамилии на график исполненного движения ДНЦ при вступлении на дежурство.

Грузовые и пассажирские операции

· Контролирует погрузку, выгрузку и выдачу грузов. Принимает оперативные меры с обеспечением безопасности работ в случае не сохранности груза.

· Контролирует переадресовку и перегрузку грузов.

· Контролирует обслуживание подъездных путей, вагонных депо, пунктов подготовки вагонов и других объектов (подачу-уборку вагонов).

· Информационное взаимодействие с причастными работниками смежных служб, дирекций и ведомств.

· Контроль обслуживание пассажиров, снабжение вагонов-ресторанов, снабжение водой.

· Контроль приема и выдачи багажа, почты.
· Обеспечение личной безопасности работников станций и пассажиров.
Приложение 3. Порядок работы дежурного по станции с использованием системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» по передаче в АСОУП сообщений об операциях с поездами

Подготовка и передача в АСОУП 200-х сообщений

Порядок действий при подготовке и передаче в АСОУП 200-х сообщений на поезда своего формирования (пример приведен для подготовки с.200 – отправление поезда).

Вход в режим работы с макетами сообщений в АСОУП осуществляется через пункт меню главного окна ГИД «Задачи\Макеты». После нажатия на кнопку «Новое сооб.», в левой части окна появится список сообщений, для которых в программе реализованы макеты для облегченного набора сообщения. Выбрав “отправление поезда (с.200)”, откроется окно с редактором для создания с.200.

Если необходимо передать сообщение за чужую станцию, то необходимо удерживать нажатой клавишу CTRL, далее нажать «Enter» – при этом поле КПЗ будет расширено до 13 знаков.

Произвести заполнение макета с.200 последовательно заполняя все реквизиты макета, при этом:

· КПЗ (код пункта зарождения сообщения) в ПК уже установлен; 
· при введении всех цифр номера поезда, курсор автоматически переходит на следующий реквизит, т.е. пробелов ставить не надо;

· при переходе курсора на каждый новый реквизит в нижней строке поля с.200 написана подсказка о том, какая информация должна быть в этом показателе;

· в зависимости от номера поезда данные реквизита “направление отправления поезда” ставятся автоматически;

· если к станции примыкает несколько направлений, то при заполнении реквизита “направление следования поезда”, изменение кода станции направления производятся с помощью клавиши (пробел), при условии, что направления прописаны в настройках;

· при вводе некорректной информации (например, 30 часов) ПК издает звуковой сигнал и не дает перейти к следующему реквизиту, пока не будет исправлена некорректная информация;

· если время, вводимое в сообщение, значительно отличается от текущего, в нижней части экрана появляется красная строка, информирующая об этом. После нажатия любой клавиши строка сообщения исчезает;

· если при заполнении реквизита “путь”, указывается путь, на котором по данным ПК уже стоит другой поезд, либо такого пути нет в описании путей в НСИ ГИД, посередине экрана появляется красная строка с информацией пользователю, чтобы ее убрать, следует нажать клавишу «пробел»;

· после окончания заполнения служебной фразы с.200 (первая строка), необходимо перейти к информационной фразе сообщения (вторая строка);

· при заполнении некоторых реквизитов в 200-х сообщениях (когда в поле для набора справа присутствует кнопка со стрелкой вниз) требуется выбрать нужные данные из предлагаемого списка. Для этого, находясь курсором на данном реквизите, необходимо «мышкой» нажать кнопку со стрелкой или нажать Alt+Down  на экране появится список данных по этому реквизиту. Линию курсора надо установить на нужные вам данные и нажать Enter. ПК автоматически заполнит реквизит. С помощью Tab перевести курсор на следующий реквизит;

· при отправлении поезда своего формирования, данные по локомотиву (код серии и номер) берутся с борта локомотива по информации от машиниста;

· если в поезде следует два и более локомотива, количество информационных строк в сообщении должно соответствовать количеству локомотивов, при этом в реквизите “код вида следования” у первого локомотива всегда 1, а у следующих код вида следования выбирается из предлагаемого списка.

По окончании заполнения сообщения 200 следует посмотреть, как ПК сформировал сообщение для передачи его в АСОУП по каналам связи. Для этого надо выполнить пункт меню “просмотр” (F3) на экране откроется тот вид сообщения, который ваш ПК отправит на ЭВМ ДОРОГИ.

Убедившись в том, что сообщение сформировано правильно, т.е. проставлены знаки начала сообщения – «(:», конца сообщения – «:)» и все реквизиты отделены друг от друга пробелами, необходимо еще раз обратить внимание на правильность заполнения всех реквизитов сообщения и нажать Esc. Откроется поле только что набранного сообщения. В случае ошибки при заполнении реквизитов, необходимо с помощью стрелок управления или «мышью» установить курсор на тот реквизит, в котором была допущена ошибка, и написать правильные цифры.

Выполнить пункт меню “передача” (F10), при этом сообщение автоматически записывается в почтовый ящик с.200 и отправляется в АСОУП. Если сообщение передано в ЭВМ ДОРОГИ успешно, то появится окно с надписью «Сообщение отправлено». После этого можно начать набирать новое сообщение или переключиться в другой режим по кнопкам в левой части окна. При этом можно переключаться в график, не закрывая окна режима работы с макетами, для этого достаточно выполнить пункт меню «Задачи\График» или нажать Ctrl+Tab.

Когда ПК получит ответ из ИВЦ ДОРОГИ, то на экране появится окно с сообщением 497, в котором будет содержаться информация о том, как принято ваше сообщение в АСОУП (см. ”Инструкцию по анализу и исправлению ошибок при вводе сообщения в АСОУП”). 

Порядок действий при подготовке и передаче в АСОУП 201-го сообщения о прибытии поезда

Выполняются следующие действия: 

· - после выбора нитки отображается справка о поезде; 

·  для отправки 201-го сообщения выполняется пункт меню справки («200-ки\201 отправление», либо после нажатия клавиши «1») откроется окно редактора макета 201-го сообщения, служебная строка которого будет заполнена автоматически данными по тому поезду, на который запрашивалась справка, данные о локомотиве/ах и бригаде в информационном блоке также будут заполнены;

·  корректируются реквизиты времени (часы и минуты) совершения операции прибытия на станцию этого поезда;

·  указывается парк/путь и перейти к информационной строке (Enter);

·  заполняются реквизиты информационной строки сообщения, используя данные, полученные в справке по поезду на графике (ГИД) (см. подпункт 2);

·  отправить с.201 в АСОУП, т.е. выполнить пункт меню “передача” (F10).

ПК покажет ответ из ИВЦ ДОРОГИ на переданное сообщение в отдельном окне по факту его приема.

Аналогично оформляются все 200-е сообщения на поезда, информация о которых уже есть в АСОУП (сообщения 203 и 204 формируются без информационных строк)

При определенных настройках АРМ ДСП может формировать и отправлять в АСОУП сообщения типа 200 в полностью или частично автоматическом режиме. В этом случае будут автоматически  формироваться 200-е сообщения с заполнением всех реквизитов.

Этот режим полезно использовать на стыковых станциях дороги, стыковых станциях отделений и диспетчерских участков.

Порядок действий при неприеме АСОУП переданного 200-го сообщения (сообщение передано с ошибками)

· Находясь в окне режима работы с сообщениями АСОУП, перейти в список переданных ранее сообщений:

· установить курсор на то сообщение, которое было принято АСОУП с ошибками. В нижней части окна появится текст сообщения и ответ на него из АСОУП;

· используя данные с.497 по строке Ю2, определить в каком реквизите сообщения была допущена ошибка и какой она имеет номер (см. “Инструкцию по анализу и исправлению ошибок при вводе сообщения в АСОУП”);

· ввести правильное значение реквизита;

· выполнить пункт меню “передача” (F10). Откорректированное сообщение отправится в АСОУП и запишется в ПЯ, а в нижней части экрана откроется поле 200-х сообщений.

Аналогично производится исправление всех 200-х сообщений, переданных в АСОУП с ошибками.

Необходимо помнить, что операция с поездом отразится на графике ГИД только тогда, когда сообщение об этой операции будет принято АСОУП без ошибок. 

Примечание: Для сообщений 200-206 сформированы свои почтовые ящики, поэтому макет переданного в АСОУП сообщения, например, 203 и ответ на него хранится в почтовом ящике 203-х сообщений. 

Подготовка и передача в АСОУП с.333 (отмена ранее переданного сообщения)

Сообщение 333 используется для отмены ранее принятого без ошибок сообщения.

Например, на станции Обнорская (86413) было подготовлено и передано в АСОУП сообщение 200 об отправлении поезда 3471 с индексом 8641 012 8602. Сообщение прошло без ошибок, и на графике ГИД нарисовалась “засечка” нитки поезда, но поезд по техническим причинам со станции так и не отправился. Следует отменить ранее переданное сообщение 200. Для этого:

 переключиться в окно режима работы с сообщениями АСОУП;

 в открывшемся окне выбрать список ранее переданных сообщений;

 выделить курсором сообщение, которое хотим отменить. В верхней части окна нажать кнопку «отменить», в ответ откроется окно для набора с.333;

 в поле с.333 необходимо ввести сокращенную служебную строку отменяемого сообщения. Для нашего примера она будет выглядеть следующим образом: (:333 200 86413 3471 8641 012 8602:);

 передать с.333 в АСОУП, т.е. выполнить пункт меню “передача” (F10).

Ответ из АСОУП в виде с.497 вы увидите на экране в окне, появившемся после приема ответа из канала.

Ответ из АСОУП можно увидеть также в почтовом ящике с.333. Для этого надо находясь в режиме создания сообщения 333, надо переключиться в правой части окна в правую закладку, после этого отобразится список переданных ранее с.333, так же как и в “списке переданных сообщений”. Если с.333 принято АСОУП без ошибок (Ю1 0300), то “хвостик” нитки поезда с экрана графика исчезнет.

Аналогично готовится и передается в АСОУП с.333 на любые введенные ранее в АСОУП сообщения. 

Порядок действий при запросе из АСОУП справочных форм

 Запрос из АСОУП различных справок осуществляется из главного меню. “ Для чего выполняется:

 пункт меню “ Функции\АСОУП” (F2). В окне “Задачи АСОУП перечислены необходимые задачи;

 выбор нужной задачи осуществляется путем перевода курсора на нужное название задачи, например, “ 212 Запрос “ и нажатием (Enter). На экране появляется окно “212 Запрос”, в котором будет перечислен набор доступных пользователю справочных форм для данной задачи;

 выбрать нужную справку. Если курсор находится на “Наличие в ПМД поездов назначением на станцию“, то в нижней части окна, если рабочее место установлено на станции Н-Сорт. (86009) будет стоять макет: (:212 86009 8600:92 ##:). Символы # означают, что эти данные вводятся пользователем, это может быть номер вагона, индекс поезда, временной интервал и т.д.;

  ввести необходимые данные вместо символов ##. Для нашего примера это будет временной интервал, например 12 (часов);

 Закончить редактирование макета и отправить его в АСОУП.

Если подождать ответ из АСОУП в этом состоянии, то ПК получит из АСОУП запрошенную вами справку. Для нашего примера это будет перечень номеров и индексов поездов назначением на станцию Н-Сорт., которые имеются в поездной модели дороги. Если нажать “печать”, справка распечатается на принтере. После закрытия окна, справка запишется в почтовый ящик выходных форм.

Внимание! Перед началом эксплуатации АРМ ГИД ДСП рекомендуется внимательно ознакомиться с содержанием каталога запросов справочных форм из АСОУП, который находится в “Задачах АСОУП”. 

Аналогично выполняется запрос в АСОУП всех других справок. 

Порядок действий при просмотре справочных форм в почтовом ящике

В почтовый ящик (ПЯ) выходных форм записываются все ответы из АСОУП, полученные на запрос справочных форм. Если вами был сделан запрос некой справки из АСОУП, и вам необходимо посмотреть эту справку еще раз, следует воспользоваться ПЯ выходных форм. Для этого, находясь в поле исходного состояния, нажать F5. Откроется ПЯ выходных форм, который разделен на две части:

· в правой части ПЯ выходных форм стоит дата и время, когда ПК получил справку из АСОУП; 

· в левой части ПЯ выходных форм записано содержание этой справки.

При каждом перемещении курсора в правой части ПЯ будет меняться содержание левой части ПЯ. В отличие от ПЯ 200-х сообщений, хранение информации в ПЯ выходных форм организовано следующим образом. Чем позже получена справка из АСОУП, тем ниже в ПЯ она находится, т.е. если вам нужно вывести на экран самую последнюю справку, то необходимо курсор перевести на самую последнюю запись в правой части ПЯ, а в левой части будет показано начало текстовой части справки, на которой установлен курсор. Для распечатки справки нужно нажать кнопку “печать”.

Порядок действий при подготовке и передаче в АСОУП сообщений, не предусмотренных в перечне поля 200-х сообщений

В случае возникновения необходимости подготовки и передачи в АСОУП какое-либо сообщение, не предусмотренное в перечне поля 200-х, т.е. на него нет в программном обеспечении готовой формы, то порядок действий по подготовке и передаче этих сообщений будет отличаться от описанных выше действий по передаче 200-х сообщений. 

Рассмотрим пример подготовки и передачи в АСОУП с.1359 (о перечислении вагонов на подъездные пути станции):

 находясь в поле исходного сообщения, нажать F5. Откроется ПЯ выходных форм; 

 выполнить пункт меню “новая тлг” (Insert). При этом откроется “редактор файлов”.

 произвести набор макета с.1359 (см. “Инструкцию по передаче в АСОУП с.1359”), работая в редакторе. 

Внимание! При наборе и передаче макетов в АСОУП проверяется наличие знаков начала  (: и конца  :) макета, т.к. при отсутствии какого либо из этих знаков, сообщение АСОУП восприниматься не будет. Также важно соблюдение пробелов между реквизитами макета. Их должно быть не больше одного.

После окончания набора в середине экрана появится вопрос “ хотите записать изменения в файл?” (т.е. в почтовый ящик), если да, то макет сообщения запишется в ПЯ выходных форм.
Передать макет с.1359 в АСОУП можно, нажав F8  “передача”. Если пользователь подтвердил передачу макета сообщения в АСОУП, то через некоторое время из АСОУП придет с.497 с информацией о том, как принято сообщение. Ответ будет записан в ПЯ выходных форм.

Если сообщение принято с ошибками, надо выяснить в каком реквизите была допущена ошибка и какой код у этой ошибки. Находясь в почтовом ящике выходных форм, установить в правой части ПЯ курсор так, что бы в левой части ПЯ был открыт макет с.1359, принятый в АСОУП с ошибками и который нужно исправить.

После нажатия клавиши “редактирование” F4 в нижней части экрана откроется “Редактор файлов”, в нем будет записан тот макет, на котором был открыт почтовый ящик перед выполнением пункта “редактирование”. Следует исправить тот реквизит, в котором была допущена ошибка, и написать правильные цифры. Записать отредактированное сообщение в почтовый ящик, при этом откроется почтовый ящик выходных форм сразу на том сообщении, которое только что редактировалось. Передать отредактированный макет сообщения в АСОУП порядком, описанным в пункте 6. 

Аналогично производится подготовка и передача в АСОУП других макетов сообщений.

Описание функций остальных функциональных клавиш исходного состояния

Для удобства подготовки и передачи в АСОУП коротких (в DOS-версии однострочных) сообщений предназначена клавиша F6 (Макет). Например, для запроса из АСОУП какой-либо справки, не указанной в каталоге по задачам АСОУП. Для примера рассмотрим порядок действий по запросу из АСОУП справки “ Перечень неисправных груженых вагонов на станции”.

Находясь в графике исполненного движения,  выполнить пункт меню “Задачи\АСОУП…” (Ctrl+F), откроется поле исходного состояния. Нажать клавишу F6, набрать макет запроса, для нашего примера, по станции Н-Вост. (86026), он будет выглядеть:

(:212 86026 8602:2451:)

Примечание: при выполнении пункта меню “Макет” (F6), в нижней строке будет храниться тот макет, который передавался в АСОУП последним. Если надо передать другой макет запроса, надо старый стереть и набрать новый макет.

Нажать Enter. Макет запроса отправится в АСОУП. Ответ на запрос запишется в почтовый ящик выходных форм.

Для чистки (удаления) записей в почтовом ящике выходных форм предназначена клавиша F8. Пользоваться ей имеет смысл, если в процессе работы пользователь часто обращается в почтовый ящик выходных форм, а в нем записано много информации и в ней становится трудно ориентироваться. Находясь в поле исходного состояния, выполнить пункт меню “чистк.тгл.” (F8). Из почтового ящика удалятся все сообщения, кроме специально маркированных от удаления.

Приложение 4. Переход к безбумажной технологии автоматизированного ведения графика исполненного движения поездов

В соответствии с п.11 «Общих положений» ИДП двухпутные и однопутные участки могут быть оборудованы устройствами для автоматической записи графиков исполненного движения. Перечень таких участков и порядок передачи уведомлений о прибытии, отправлении или проследовании поездов устанавливается начальником железной дороги. 

В ПТЭ п.п. 16.13 и 16.24 имеются ссылки на передачу соответствующей информации в автоматизированную систему управления. Там же есть ссылка, что на участках с интенсивным движением порядок передачи сведений о прибытии и отправлении поездов устанавливается ИДП. 

Для перехода к ведению графика исполненного движения в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» по безбумажной технологии необходимо следующее. 

1. Подготовить нормативно-справочную информацию, отражающую особенности работы дороги и конкретных рабочих мест диспетчерского аппарата.

2. Установить автоматизированные рабочие места поездных диспетчеров и дежурных по станции, оснащенные системой ГИД «Урал-ВНИИЖТ».

3. Провести обучение диспетчерского аппарата пользованию системой, уделив особое внимание ведению автоматизированного графика исполненного движения поездов.

4. Установить зоны ответственности ввода информации для ведения автоматизированного графика исполненного движения поездов согласно п.3.3 «Руководства по эксплуатации».

5. Обучить поездных диспетчеров и дежурных по станции особенностям технологии работы с использованием функциональных возможностей системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ». 

6. В связи с появившимися дополнительными возможностями получения и передачи любой служебной информации ознакомить диспетчерский аппарат об усилении ответственности за  разглашение государственной и коммерческой тайны. Ознакомить с Распоряжением Президента ОАО «РЖД» №3808р от 14.12.2004 «О предоставлении доступа к информационным ресурсам ОАО «РЖД»» и Приказом Президента ОАО «РЖД» №240 от 27.12.2004 «О порядке обращения с информацией, составляющую коммерческую тайну, в ОАО «РЖД»».   

7. Администратору системы настроить права АРМ-ов поездных диспетчеров и дежурных по станции на выполнение функций по ведению графика и получение конфиденциальной информации. 

8. Обучить дежурных инженеров ДВЦ и технологов, сопровождающих систему, принципам и особенностям ее работы,  в том числе в условиях возникновения нестандартных и аварийных ситуаций.

9. Службе управления перевозками подготовить, а руководству дороги утвердить приказ о переходе на безбумажную технологию работы поездных диспетчеров на конкретных участках и дежурных по конкретным станциям. В приказе указать срок опытной эксплуатации с ведением графика на бумажном бланке и поддержкой автоматизированного графика, а так же дату отмены ведения бумажного графика с переходом на автоматизированное ведение графика в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ».

10.В период опытной эксплуатации контролировать, а по мере необходимости, и проводить дополнительное обучение диспетчерского аппарата особенностям работы системы, подключая дежурных технологов и администраторов системы.

11. Внести изменения и дополнения в технологические процессы работы Дорожного Центра Управления перевозками и линейных предприятий.

12.Подготовить инструкции по работе с Арм-ами, оснащенными системой ГИД «Урал-ВНИИЖТ», для каждого рабочего места с указанием порядка работы в аварийной ситуации.

13.К моменту перехода на безбумажную технологию руководству службы перевозок проверить готовность диспетчерского аппарата к использованию функциональных возможностей  системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ».

14.В начальный момент работы по безбумажной технологии руководству службы осуществлять особый контроль за правильностью ведения автоматизированного графика исполненного движения. При необходимости производить показательные разборы отдельных автоматизированных графиков с целью указания допущенных ошибок и принятия мер по их недопущению.
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