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1. Основание для выполнения Работ

Основанием является План работ по сопровождению программного обеспечения на 2010 год, выполняемых за счет общехозяйственных расходов Программы информатизации ОАО «РЖД» и требования Функционального заказчика в соответствии с  заявками пользователей.  

2. Организационная структура выполнения работ

Генеральный заказчик – ОАО «РЖД»

Функциональный заказчик – Департамент управления перевозками ОАО «РЖД»

Исполнитель – НПО «ГИД-УРАЛ»

3. Цель Работ

Целью выполняемых работ  по модификации программного обеспечения системы ГИД «Урал - ВНИИЖТ» является:

· Обеспечение эффективности управления и безопасности движения поездов при использовании автоматизированной системы ведения и анализа графика исполненного движения ГИД «Урал-ВНИИЖТ;

· Поддержание в актуальном состоянии методов расчета и форм представления выходной информации - в условиях проводимой реорганизации управления перевозками;
· Обеспечение стабильности эксплуатационных характеристик системы.

Система эксплуатируется в  ЦД ОАО «РЖД» и ДЦУП дорог сети ОАО «РЖД». Права использования ПО системы ГИД «Урал – ВНИИЖТ переданы                     ОАО «РЖД»  по договору  №№ Р3/125/6/ТИ-01-07/ТИ-57 от 26.03.2007 г., С3/122/5/МП-01-07/С/ТИ-58 от 09.04.07г., Р3/208/1/МП-02-08/П/ТИ-01-07/ТИ-556 от 01.07.08 г.

4. Требования к работам

Основным требованием к работе по сопровождению системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» в части модификации программного обеспечения является обеспечение функциональности, требуемой Заказчику. 
Кроме того, на основании анализа функционирования системы, который проводится эксплуатирующим штатом дорог сети ОАО «РЖД» выявляются отклонения фактических эксплуатационных характеристик от проектных значений.  В таких случаях необходимо совместно со специалистами НПО «ГИД-Урал» установливать причины этих отклонений. После этого, на основании письма -заявки причастных, работы по модификации программного обеспечения должны обеспечивать восстановление стабильности эксплуатационных характеристик системы.

Перечень работ по модификации программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» и соответствующая информация о заявках, приводится в таблице 1.

Таблица 1. 

Перечень модификаций ПО системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ»

	№ 

п/ п


	Наименование этапа


	Заявка 

(исходящий номер, дата, кто подписал)


	Объект сдачи

	1.
	Модификация программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» в том числе:
	
	

	1.1.
	Клиентской части для поддержки работы с энергосберегающими нитками, в т.ч.:

· выделение энергосберегающих ниток на графике исполненного движения и в нормативном графике;

· анализ выполнения графика поездов, следующих по энергосберегающим ниткам.
	Поручение ЦД
	ДЦУП Октябрьской ж.д.

	1.2.
	Клиентской части для вывода на график корректирующих значений САИ ПС в виде части всплывающей подсказки при наведении мышки на букву (i) в названии станции на графике
	ЦДИТ-15/40 от 15.02.2010
Главный инженер ЦД Яриков И.М.
	ДЦУП Октябрьской ж.д.

	1.3.
	Клиентской части для выделения поездов в графике исполненного движения, у которых в ТГНЛ 1-я цифра «Особых отметок» равна 9, а в графе «Примечание» имеются буквенные символы «ПЕРЕСЛ»
	№ 21/ДАСУ от  03.03.2010

Нач. отдела ИТ и АСУ Горьковской ж.д. 

В.И. Щербатов
	ДЦУП 

Горьковской ж.д.

	1.4.
	Серверной и клиентской части для добавления в пометке «Значок» операции «Таможенного осмотра» и разделение пометки «Технического и коммерческого осмотра» с использованием фильтра, позволяющего отображать только отмеченный вид осмотра «Технический», «Коммерческий», «Таможенный»
	№ ДИТ-34/93 от 20.11.2009

Заместитель начальника службы перевозок Юго-Восточной ж.д.

В.М. Зинченко
	ДЦУП 

Юго-Восточной ж.д.

	1.5.
	Клиентской части для автоматического формирования и передачи 230 сообщений в АСОУП на основе пометки «Значок» об отцепке локомотива
	№ ДВЦ-299 от 29.12.2009

Главный инженер службы  Д 

Южно-Уральской ж.д.

Р.Ш.Хайдаров
	ДЦУП

Южно-Уральской ж.д.

	1.6.
	Серверной части для записи в ежесуточно создаваемый архив данных САИ «Пальма» с возможностью просмотра этих данных при работе с архивом аналогично оперативному режиму работы
	37/СПбИВЦ от 25.01.2010

Заместитель начальника Санкт-Петербургского ИВЦ

Ю.В. Ширалев
	ДЦУП 

Октябрьской ж.д.



	1.7.
	Клиентской и серверной части для дополнения анализа потерь поездо-часов причиной «Неприем соседними дорогами»
	№ 601 от 28.04.2010

Заместитель начальника службы НКИ

Красноярской ж.д.

Н.И. Скрипко
	ДЦУП Красноярской ж.д.

	1.8.


	Клиентской части для выделения выбранным пользователем цветом названий выделенных им станций в списке с расписанием поезда
	ДАСУ 3/33 от 01.03.2010

1-й заместитель начальника дирекции управления движением Октябрьской ж.д.

С.А.Дорофеевский
	ДЦУП 

Октябрьской ж.д.



	1.9.
	Серверной части для разделение контроля соответствия номеров вагонов и номеров локомотивов в составе поезда данным САИ «Пальма» с формированием сообщений отдельно по несоответствию номеров вагонов и отдельно по несоответствию номеров локомотивов
	№ 46/ДАСУ от  16.04.2010

Главный инженер дирекции управления  движением Горьковской ж.д.

А.А.Аникин


	ДЦУП 

Горьковской ж.д.

	1.10.
	Серверной и клиентской частей для отображения в выходной форме истории событий с локомотивом кодов и наименований депо по месту совершения операций с локомотивом
	№ 70/ДИТ от 20.04.2010

Главный инженер службы перевозок Свердловской ж.д.

А.В.Пермяков
	ДЦУП 

Свердловской ж.д.

	1.11
	Клиентской части для вывода в форме анализа поездо-часов итоговых значений потерь по каждому хозяйству.
	№ ДИТ-75 от 30.04.2010

Заместитель начальника Дирекции управления движением Южно-Уральской ж.д.

Э.С.Шалиев
	ДЦУП

Южно-Уральской ж.д.

	1.12.
	Клиентской части для формирования за выбранный пользователем период таблицы нарушений межпоездных интервалов по весовым нормам поездов 
	№ 451 от 01.04.2010

Зам. начальника службы Э 

Московской ж.д.

Р.Н.Пикулев  
	ДЦУП Московской ж.д.

	1.13.
	Клиентской части для  анализа нарушений приема, отправления, пропуска по станциям поездов с негабаритными грузами и опасными грузами класса 1 (ВМ) по неспециализированным путям станций и выдачи подсказки для ДНЦ при поступлении на участок поездов с высокой  степенью боковой негабаритности
	№ДИТ3/48 от 02.06.2010
начальник службы перевозок Западно-Сибирской ж.д.

А.П. Чуб
	ДЦУП 
Западно-Сибирской ж.д.

	1.14.
	Серверной части и шлюза ГИД в DB2 для репликации дополнительных полей в таблицы пометок 
	№ 603 от 22.04.2010

Заместитель директора ПКТБ ЦКИ

В.Н. Якимец
	ДЦУП Восточно-Сибирской ж.д.


5. Содержание работ.

5.1. Модификация программного обеспечения клиентской части для поддержки работы с энергосберегающими нитками
С целью снижения расходов на электроэнергию/дизтопливо часть нормативных расписаний пассажирских поездов формируется с учётом требований по снижению потребления энергии при следовании поезда. Построенные с учётом такого критерия нормативные расписания пассажирских поездов не содержат формализованных признаков, позволяющих отличить их по номерам  поездов или маршрутам их следования от обычных нормативных ниток. Реализованные в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» способы выделения на графике ниток поездов по формализованным критериям, таким как номера поездов, сведения о составе, локомотиве, направлении следования и т.п., не позволяют обеспечить полноценный контроль за продвижением поездов по энергосберегающим ниткам. Между тем, данная задача является первоочередной для возможности сокращения потребления энергии, т.к. любая непредусмотренная нормативной энергосберегающей ниткой остановка или изменение скорости следования поезда по перегону приводит к дополнительному расходу электроэнергии или дизтоплива.
Для решения задачи контроля за поездами, следующими по энергосберегающим ниткам в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ», требуется выполнить модификацию программного обеспечения для загрузки нормативно-справочной информации (далее по тексту - НСИ) с описанием энергосберегающих нормативных ниток. 
НСИ должна описывать номера поездов и задавать маршруты, по которым нормативные расписания для указанных номеров поездов построены с учётом энергосбережения. Маршруты поездов должны быть заданы в виде кодов ЕСР станций начала и окончания маршрута. При необходимости уточнения маршрута (при наличии нескольких вариантов маршрутов от начальной до конечной станции) между кодами ЕСР начальной и конечной станции должны быть указаны дополнительные коды ЕСР, однозначно определяющие маршрут.
5.1.1 Выделение энергосберегающих ниток на графике исполненного движения и в нормативном графике
Для оперативного контроля за продвижением поездов по энергосберегающим ниткам требуется выполнить модификацию программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», обеспечивающую отображение ниток таких поездов особым стилем. Модифицированное программное обеспечение должно удовлетворять следующим требованиям:
· Отображение энергосберегающих ниток поездов выполняется, либо не выполняется  - в зависимости от состояния переключателя «Выделять энергосберегающие маршруты» в панели «Рисуем» - «Внешний вид графика» - «Нитки»;

· Энергосберегающие нитки выделяются с помощью изображения возле основной нитки поезда штрих-точечной линии;

· Энергосберегающие нитки выделяются как в исполненном графике, так и в нормативном;

· Нитка считается энергосберегающей на той части расписания, которая соответствует маршруту и номеру энергосберегающей нитки, заданной в НСИ системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ».
5.1.2 Анализ выполнения графика поездов, следующих по энергосберегающим ниткам
Для анализа проследования поездов по энергосберегающим ниткам требуется выполнить модификацию программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», обеспечивающую анализ выполнения графика пассажирских поездов только для тех исполненных расписаний, которые соответствуют энергосберегающим ниткам нормативного графика. Модифицированное программное обеспечение должно удовлетворять следующим требованиям:
· Анализ выполняется из меню «Анализ» - «Выполнение графика» - «Пасс.по энергосберегающим ниткам».;

· В анализ включаются те исполненные расписания, у которых хотя бы часть маршрута по выбранному для анализа подразделению совпадает с соответствующей энергосберегающей частью маршрута нормативной нитки;

· Анализ выполняется по выбранному для анализа подразделению для расписания пассажирского поезда в целом, без выделения части расписания, соответствующей энергосберегающей нитке.
5.2. Модификация программного обеспечения клиентской части для вывода на график корректирующих значений САИ ПС в виде части всплывающей подсказки при наведении мышки на букву (i) в названии станции на графике
Данные об исполненных расписаниях поездов и пометки на графике, в  том числе пометки, обозначающие причины задержек поездов, реплицируются системой ГИД «Урал-ВНИИЖТ» в СУБД DB2 на дорожном уровне. На основе этих данных, а также остальных данных, имеющихся в АСОУП-2, формируется сетевая поездная модель, которая используется, в частности для работы системы сводной  отчётности (далее по тексту - ССО). ССО  проводит анализ выполнения графика движения пассажирских поездов на основании созданной АСОУП-2 сетевой модели. При анализе учитываются данные о расписаниях поездов, вводимые в АСОУП вручную, данные об операциях, полученные системой ГИД «Урал-ВНИИЖТ» на основании сигналов СЦБ, а также данные системы автоматической идентификации подвижного состава (далее по тексту - САИ ПС).  Опоздания поездов относятся на предприятия железных дорог системой сводной отчётности на основе данных о пометках, введённых в систему ГИД «Урал-ВНИИЖТ».  В том числе вина предприятия устанавливается по данным из пометок и для опоздания, выявленного в ССО по данным САИ ПС.  При определении времени операции с поездом по данным САИ ПС в ССО используются так называемые корректирующие значения для получения условного времени операции по станции на основании времени считывания с добавкой корректирующего значения САИ ПС. Полученное таким образом время операции может отличаться на несколько минут от времени операции, определённого по данным СЦБ в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ». В то же время, в ССО данным САИ ПС отдаётся приоритет, т.е., время операции по данным САИ ПС считается более достоверным, чем время операции, определённое по данным СЦБ. 

В системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» в настоящее время не формируются данные об операциях с поездами по данным САИ ПС, но имеется возможность отображения времени считывания данных САИ ПС в табличной форме расписания поезда. Для своевременной простановки пометки в случае, когда операция по данным САИ ПС в ССО вычислена как операция с опозданием, а в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» по данным СЦБ эта же операция считается операцией без опоздания, требуется предоставить поездному диспетчеру сведения для определения возможного наличия опоздания поезда в ССО. С учётом имеющихся в табличной форме исполненного расписания поезда в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» данных о времени считывания поезда в САИ ПС, необходимо предоставить поездному диспетчеру данные о корректирующих добавках САИ ПС. 
Для решения вышеуказанной задачи необходимо модифицировать программное обеспечение системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» для отображения корректирующих значений САИ ПС в графике исполненного движения.  Модифицированное программное обеспечение должно обеспечивать отображение значений корректирующих времён САИ ПС во всплывающей подсказке, появляющейся при наведении мыши на последнюю букву названия станции на сетке графика.  Данные о корректирующих значениях времени САИ ПС должны быть заданы в локальной НСИ системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ».  Вывод всплывающей подсказки с корректирующими значениями времён САИ ПС должен производиться безусловно при наличии данных о корректирующих временах САИ ПС по станции.
5.3. Модификация программного обеспечения клиентской части для выделения поездов в графике исполненного движения, у которых в ТГНЛ 1-я цифра «Особых отметок» равна 9, а в графе «Примечание» имеются буквенные символы «ПЕРЕСЛ»
В системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» реализованы различные способы раскраски ниток графика и стили изображения ниток графика. Стиль нитки зависит от номера поезда, его состава, наличия двойной тяги, наличия толкача и других характеристик поезда. В частности, составы, состоящие преимущественно из порожних цистерн, отображаются пунктиром, поезда с толкачом помечаются пунктиром возле основной нитки, поезда с ненулевой степенью негабаритности отображаются линиями в окружении белых точек. Все реализованные стили изображения ниток поездов служат для более полного информирования поездных диспетчеров, дежурных по станциям и другого персонала, связанно с управлением перевозками, об особенностях пропускаемых по полигону поездов. 

Существующая практика пересылки вагонов нерабочего парка в составах грузовых поездов требует установки ограничения скорости в зависимости от состояния вагонов, предназначенных для пересылки. В частности, приказом начальника Горьковской ж.д. №453/Н установлена технология пересылки вагонов нерабочего парка с указанием ограничения скорости в бланке предупреждений, выдаваемом машинисту, в зависимости от состояния вагонов нерабочего парка, имеющихся в составе поезда. 
Для принятия поездным диспетчером решений о порядке пропуска поездов с учётом поездов, имеющих ограничения скорости из-за наличия в их составе вагонов нерабочего парка, пересылаемых для ремонта, требуется выполнить модификацию программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», обеспечивающую отображение таких поездов на графике особым стилем. 
Модифицированное программное обеспечение должно отвечать следующим требованиям:

· Распознавание поездов с вагонами нерабочего парка, следующих в пересылку, производится по телеграмме-натурному листу поезда (ТГНЛ). Вагон, которому в старшем знаке графы «особые отметки» указан старший знак «9», а в графе «примечание» указана строка «ПЕРЕСЛ», считается вагоном нерабочего парка в пересылке;
· Отображение особым стилем поездов производится, если в панели «Рисуем» - «Внешний вид графика» - «Нитки», установлен переключатель  «Выделять поезда с вагонами в ремонт «ПЕРЕСЛ»»;

· Выделение ниток поездов производится дополнительным фиолетовым пунктиром рядом с основной ниткой поезда. При этом основная нитка поезда рисуется обычным стилем.

5.4. Модификация программного обеспечения серверной и клиентской части для добавления в пометке «Значок» операции «Таможенного осмотра» и разделение пометки «Технического и коммерческого осмотра» с использованием фильтра, позволяющего отображать только отмеченный вид осмотра «Технический», «Коммерческий», «Таможенный» 

В базовой версии системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» реализованы функции по вводу и рисованию на графике пометок типа «значок», предназначенных для отображения работы станции. Пометки «значок» имеют несколько подтипов, увязанных с типовыми технологическими операциями, производимыми на станции, такими как: «Отцепка локомотива», «Занятость пути», «Смена локомотивной бригады» и другие. Часть подтипов «значков» допускает увязку пометки с исполненными расписаниями поездов, что позволяет, в частности, просмотреть список пометок из справки о поезде или табличной формы с расписанием поезда, а также использовать пометки при анализе расписания. 
В базовой версии системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» для обозначения операций технического и коммерческого осмотра предусмотрен единый значок – «Технический и коммерческий осмотр». Для отображения на графике проведения таможенного осмотра пометка-значок в базовой версии не предусмотрена. В связи с повышением требований к учёту простоя поездов и отнесения перепростоев на соответствующие предприятия, требуется выполнить модификацию программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», позволяющую вводить отдельные пометки-значки для технического, коммерческого и таможенного осмотра, а также отбирать для просмотра в списке пометок только интересующие подтипы пометок-значков.

Модифицированное программное обеспечение должно отвечать следующим требованиям:

· При выборе подтипа значка для ввода в списке доступных значков вместо «Техн. и комм. осмотр»  должны присутствовать отдельно «Технический осмотр» и отдельно «Коммерческий осмотр». Дополнительно в списке выбора должен присутствовать подтип значка «Таможенный осмотр»;
· Все дополнительные подтипы значков должны имеет одинаковую функциональность, в т.ч. возможность привязки к поезду на графике, возможность простановки из справки о поезде (при наличии прав рабочего места на ввод значков) и возможность указания длительности соответствующей операции;

· Формат сообщений о пометках-значках при использовании новых подтипов значков меняться не должен;

· В панели «Рисуем» - «Пометки на графике» и в панели «Функции» - «Учёт» - «Список пометок» - «Отбор пометок для списка» должна быть встроена дополнительная панель, позволяющая пользователю выбрать интересующие его подтипы значков. Панель должна быть доступна после того, как пользователь под переключателем «Значки» выключит переключатель «Все». Если переключатель «Все» включен, то состояния переключателей панели выбора подтипов значков должны игнорироваться;

· Выбранные пользователем состояния переключателей в панелях фильтра пометок для списка и фильтра для рисования в графике должны автоматически сохраняться, в том числе после перезапуска программного обеспечения.
5.5. Модификация программного обеспечения клиентской части для автоматического формирования и передачи 230 сообщений в АСОУП на основе пометки «Значок» об отцепке локомотива
Для более полного отображения работы с поездами на станциях в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» предусмотрена возможность формирования пометок – «значков», отображающих основные виды событий, которые могут происходить с поездом во время простоя на станции. Пометки «значки» проставляются оператором, имеющим право на ввод этих данных – ДНЦ или ДСП. Некоторые пометки «значки» соответствуют событиям, которые отражаются также в базе данных АСОУП. В частности, специальным значком в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» отображается операция отцепки локомотива. Соответствующее событие фиксируется  также в базе АСОУП, для чего в АСОУП передаётся сообщение 230 с кодом операции 0 и кодом состояния 102. Для минимизации действий причастных оперативных работников по вводу информации об отцепке локомотива ранее в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» была выполнена модификация программного обеспечения, позволяющая автоматически формировать значок «отцепка локомотива» при передаче в АСОУП сообщения 230 с кодом 102. Данная модификация позволяет операторам, преимущественно занимающимся в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» передачей сообщений в АСОУП, не выполнять дополнительных действий по вводу пометки-значка на графике. В то же время основная часть пользователей системы ГИД «Урал»  работает преимущественно с графиком, в том числе в этом режиме работают многие дежурные по станциям, которые среди прочих обязанностей выполняют передачу в АСОУП сообщений об отцепке локомотивов. 

Для сокращения трудозатрат и упрощения работы таких пользователей требуется выполнить модификацию программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», обеспечивающую автоматическое формирование сообщения 230 с кодом 102 при вводе пользователем пометки-значка «отцепка локомотива». 

Модифицированное программное обеспечение должно отвечать следующим требованиям:
· формирование сообщения выполняется при установленном пользователем в панели «Рисуем» - «Пометки на графике» - «Ввод пометок»  переключателе «автоматически формировать макет с.230». Если переключатель выключен, автоматическое формирование сообщения не производится;
· формирование выполняется после того, как пользователь выберет в меню диалоговой формы работы с пометкой пункт «Запись». Автоматически сформированное сообщение 230 отображается в виде стандартной для ГИД диалоговой формы.  При необходимости пользователь может откорректировать сообщение перед его отправкой.  
5.6. Модификация программного обеспечения серверной части для записи в ежесуточно создаваемый архив данных САИ «Пальма» с возможностью просмотра этих данных при работе с архивом аналогично оперативному режиму работы 
В системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» реализована автоматическая архивация графика исполненного движения с приложениями к нему. Архивация выполняется раз в сутки серверным приложением системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», после чего суточный архив помещается в заданное администратором место постоянного хранения, откуда архив может быть открыт пользователем. Просмотр данных из архива выполняется с помощью отдельного приложения, позволяющего открывать данные за одни архивные сутки. При просмотре архива доступна практически вся функциональность рабочего места системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», связанная с информацией о расписаниях и составах поездов. Дополнительно доступны сведения о событиях с локомотивами за архивные сутки, протоколы обработки сообщений и данные о сигналах СЦБ, поступавших в головную машину системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», которая выполняла архивацию.
В оперативном режиме рабочего места системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» доступны также данные, поступающие из системы автоматической идентификации подвижного состава (САИ ПС). Эти данные отображаются в виде историй считываний, произведённых  напольными считывающими устройствами (НСУ) САИ ПС, а также могут быть отображены в табличной форме исполненного расписания. Данные САИ ПС доступны с рабочего места системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» при наличии регламентных сообщений САИ ПС, поступающих на головную машину (серверное приложение) системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ». 
В связи с  тем, что на основе данных САИ ПС формируются сведения об операциях с поездами в системе сводной отчётности, периодически возникает необходимость сверки данных САИ ПС с данными об операциях с поездами, полученными в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» по данным СЦБ – в том числе за периоды, уже недоступные в оперативном режиме работы системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ».  Для качественного проведения анализа расхождений данных об операциях с поездами по данным системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» и по данным ССО, требуется выполнить модификацию программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» для включения в состав суточных архивов данных САИ ПС. 
Модифицированное программное обеспечение должно удовлетворять следующим требованиям:

· При ежесуточном автоматическом формировании архива графика исполненного движения серверным приложением системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» в создаваемый архив должны включаться данные, полученные от САИ ПС за архивные сутки. Включение данных САИ ПС в создаваемый архив должно производится после установки модифицированного программного обеспечения безусловно, без внесения изменений в конфигурационные файлы серверного приложения;

· Приложение, обеспечивающее просмотр архивов системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» должно обеспечивать:

· извлечение данных САИ ПС из выбранного суточного архива;

· отображение данных в виде истории считываний для каждого НСУ, по которому за архивные сутки был считан хотя бы один номер локомотива или вагона ;

· отображение данных САИ ПС в табличной форме расписания поезда;

· поддержку работы с архивами, созданными программным обеспечением системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» до модификации.

5.7. Модификация программного обеспечения клиентской части – подсистемы анализа потерь поездочасов.

5.7.1. Для  дополнения анализа потерь поездо -часов причиной «Неприем соседними дорогами» 

Анализ потерь поездочасов, реализованный в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ», основывается на сравнении фактического времени нахождения поезда на выбранном полигоне за выбранный период с нормой нахождения поезда, вычисленной на основании норм времени из нормативного графика. Выходные данные анализа потерь поездочасов представляются двумя способами:

· в виде экранной формы с итоговой таблицей результатов анализа по группам поездов – с возможностью последующей детализации данных по каждой группе поездов в виде их списка;

· в виде передаточных файлов на серверах системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» в ГВЦ ОАО «РЖД». Передаточные файлы формируются автоматически и передаются на обработку внешнему приложению, разработанному в НИИАС.

При разработке анализа потерь поездочасов предусматривалось выделение сведений о задержках поездов на полигоне анализа по причинам, связанным со службой перевозок. Выявление таких причин выполняется на основании данных из пометок, в которых указана служба «Д».  В итоговую форму выдается суммарная продолжительность пометок, отнесённых на службу «Д».  В рамках сопровождения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» была выполнена модификация программного обеспечения для отображения в списке поездов, полученном из итоговой формы анализа поездо-часов, раскладки задержек поездов по службам – на основании данных из пометок, привязанных к расписаниям поездов. Такая раскладка помогла получить более полную картину потерь времени по виновным подразделениям. Однако практика показала, что зачастую существенная часть потерь поездо-часов на дороге вызывается из-за неприёма поездов соседними дорогами, из-за чего происходят вынужденные простои поездов на промежуточных станциях перед стыковыми станциями дороги. 
Для более полного разбора потерь поездочасов требуется выполнить модификацию программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» для отображения в списках поездов отдельной колонки со сведениями о продолжительности задержек поездов на полигоне дороги из-за неприёма соседними дорогами. Модифицированное программное обеспечение должно удовлетворять следующим требованиям:

· Задержки по причине неприёма соседними дорогами отображаются отдельной колонкой в списке поездов, доступном из главной формы анализа поездо-часов, после колонок с указанием задержек по вине подразделений дороги. Колонка отображается, когда в панели «Анализ» - «Потери поездочасов» включен переключатель «В списке поездов показывать задержки по всем виновным службам»;
· В строке с поездом указывается величина задержки поезда в минутах на анализируемом полигоне – на основании суммирования продолжительности всех пометок типа «задержка» и «сбойный» с причиной «Неприём соседней дорогой», привязанных к поезду на полигоне и в период, за который выполняется анализ;
5.7.2. Для вывода в форме анализа поездо-часов итоговых значений потерь по каждому хозяйству. 

Данные анализа потерь поездо-часов, предоставляемые системой ГИД «Урал-ВНИИЖТ» пользователю, сведены в итоговую таблицу – визуальную форму. В данной таблице каждому полигону, по которому выполняется анализ, отведена отдельная строка с данными анализа по группам поездов, предусмотренных для анализа. Для каждой группы отводится несколько колонок с показателями анализа, в том числе:

· количество поездов, учтённых при анализе;

· фактическое количество поездочасов на полигоне за выбранный период;

· норма поездочасов на полигоне;

· отклонение от нормы;

· продолжительность задержек по вине Дирекции управления движением;

· продолжительность сверхнормативного простоя поездов на станциях смены бригад;

· продолжительность сверхнормативного простоя поездов на станциях таможенного и пограничного осмотра;

· фактическая средняя для группы поездов участковая скорость.

Пользователь может детализировать показатели для каждой группы поездов в виде списка поездов, учтённых при анализе, и соответствующих показателей для каждого из поездов. Форма со списком поездов для каждого поезда содержит, помимо основных показателей из главной формы, данные о задержках поезда по причинам, отнесённым различным предприятиям (службам). Задержки указываются в минутах, а их продолжительность вычисляется как сумма продолжительностей пометок, проставленных на поезд в выбранный для анализа период и на выбранном для анализа подразделении. 

Для оценки влияния работы подразделений  на потери поездочасов по полигонам дороги требуется выполнить модификацию программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», обеспечивающую суммирование задержек по каждому подразделению. 

Модифицированное программное обеспечение должно удовлетворять следующим требованиям:

· Вывод суммарных задержек производится в список поездов, детализирующий итоговые показатели для выбранной из основной формы группы поездов. Суммарные показатели отображаются отдельной строкой под списком поездов;

· Суммирование выполняется для каждой попавшей в список задержки, попавшей в анализ, т.е. для каждой пометки, относящейся к анализируемому поезду  на полигоне и в период анализа;
· Для пометок, период которых попадает в период анализа не целиком (начало пометки до анализируемого периода или окончание после него), в качестве продолжительности при суммировании устанавливается продолжительность пересечений периодов анализа и пометки;
· Суммарная продолжительность задержек по подразделению указывается в виде «Часы:Минуты».
5.8. Модификация программного обеспечения клиентской части для выделения выбранным пользователем цветом названий выделенных им станций в списке с расписанием поезда  
В системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» реализовано отображение расписаний поездов в табличном виде. Доступ к табличной форме расписания поезда осуществляется как непосредственно с графика исполненного движения – выбором мышью поезда на графике двойным щелчком, так и из различных форм анализа, списков поездов по станциям, подразделениям и тому подобных списков. Табличная форма представляет собой список станций по маршруту следования поезда с указанием времени прибытия (формирования), отправления (расформирования, бросания) или проследования поезда по станции. Табличная форма представления расписания поезда допускает возможность выбора пользователем различных дополнений к строкам с операциями с поездом. В частности в правой части формы могут отображаться либо нормативы времён хода и стоянок, либо нормативное расписание поезда, а также пометки к поезду, признаки смены бригад, отцепки/прицепки вагонов и т.п. При отображении табличной формы исполненного расписания некоторые названия станций могут быть выделены жёлтым цветом. Выделение названия станции цветом производится, если станция является технической, тупиковой или  стыком дороги, а также, если на станции была смена бригады. Такое выделение позволяет акцентировать внимание поездного диспетчера или другого пользователя системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» на особо важных моментах в расписании поезда. В то же время на отдельных рабочих местах поездных диспетчеров и дежурных по станциям требуется обращать особое внимание на расписание по станциям, которые не выделены при показе расписаний, но по каким-либо условиям являются особо важными для данного диспетчерского участка. Это могут быть сортировочные, участковые, грузовые, пассажирские, стыковые и другие станции с особенной спецификой работы.
Для более качественного восприятия данных об исполненных и прогнозных расписаниях поездов в увязке со спецификой конкретного рабочего места системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» необходимо выполнить модификацию программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», обеспечивающую возможность назначения станциям цвета, которым название станции должно отображаться в расписаниях поездов. Модифицированное программное обеспечение должно удовлетворять следующим требованиям:

· Назначение цветов для отображения станций в исполненном и прогнозном расписании поездов при необходимости выполняется пользователем из АРМ ГИД «Урал-ВНИИЖТ». Для любой станции может быть назначен один из доступных цветов;

· Назначенные цвета сохраняются в локальных свойствах рабочего места и на цвет названий станций на других рабочих местах не влияют;

· Названия станций в табличных формах исполненных и нормативных расписаний отображаются цветом «по умолчанию», если особый цвет названию станции не назначен пользователем.
5.9. Модификация программного обеспечения серверной части для разделения контроля соответствия номеров вагонов и номеров локомотивов в составе поезда данным САИ «Пальма» с формированием сообщений отдельно по несоответствию номеров вагонов и отдельно по несоответствию номеров локомотивов 

Поезд, поступающий на полигон, контролируемый системой ГИД «Урал-ВНИИЖТ»  по данным СЦБ, идентифицируется на основании сообщений САИ ПС или при ручной склейке расписания АСОУП и расписания СЦБ. При дальнейшем следовании поезда по полигону, операции по данным СЦБ добавляются в уже проидентифицированную нитку (имеющую индекс АСОУП, сведения о составе и локомотиве/бригаде). Во время следования поезда по перегону может произойти смена локомотива, что будет отражено в исполненном расписании поезда. 

При проследовании проидентфицированного поезда возле очередного НСУ, ГИД получает от САИ ПС сведения о номерах локомотивов и вагонов в составе поезда. При сравнении данных о локомотивах и вагонах из АСОУП и номерах, полученных от САИ ПС, может быть обнаружено несовпадение данных. При этом ГИД формирует и передаёт сообщение специального формата, имеющее заголовок «(:SOS SAIERR 3». Сообщение направляется на рабочее место оперативного дежурного для отображения на экране и принятия необходимых мер по корректировке расписания поезда (исправления неверной склейки расписания или передаче в АСОУП правильных сведений о локомотиве или вагонах поезда).
Практика использования данной системы показала, что в результате изменения нумерации вагонов при передаче вагонов в собственность операторских компаний, кодовые бортовые датчики САИ ПС, установленные на вагонах, в массовом порядке стали не соответствовать номерам вагонов. В результате чего возникает значительное число ложных оповещений о неверных расписаниях поездов в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» на основе устаревших номеров вагонов, считанных САИ ПС. 

Для повышения эффективности системы контроля расписаний на основе САИ ПС требуется выполнить модификацию программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», обеспечивающую возможность раздельного контроля расписаний поездов на основе данных САИ ПС – по номерам вагонов и по номерам локомотивов.

Модифицированное программное обеспечение должно удовлетворять следующим требованиям:
· Необходимость выдачи сообщений о несоответствии номеров вагонов и, отдельно, номеров локомотивов по данным САИ ПС и по данным АСОУП задаётся в конфигурационном файле серверного приложения ГИД, выполняющего формирование  расписаний по данным СЦБ и получающим регламентные сообщения САИ ПС;
· Протоколирование выявленных расхождений серверным приложением ГИД выполняется вне зависимости от значений, заданных в конфигурационном файле;

· Формат сообщений о несоответствии номеров датчиков не зависит от типа датчиков, т.е., служебная фраза сообщения имеет тот же состав, что и в немодифицированном программном обеспечении.
5.10. Модификация программного обеспечения серверной и клиентской частей для отображения в выходной форме истории событий с локомотивом, кодов и наименований депо по месту совершения операций с локомотивом 

Задача контроля дислокации локомотивов, реализованная в базовой версии системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» основывается на входных данных в виде регламентных сообщений АСОУП, а именно сообщений 1042 с фразами Ю3 и сообщений 4110. На основании указанных регламентных сообщений для каждого локомотива формируется история событий с локомотивов, включающая сведения о прибытии, отправлении и проследовании локомотивом станций, а также сведения об изменении состояния локомотива. В сообщениях 1042 АСОУП указывает код единой сетевой разметки (ЕСР) станции свершения операции с поездом, в котором находится локомотив или несколько локомотивов. В историю этих локомотивов записывается операция с поездом и указанием места операции – станции, которая определяется по коду ЕСР из сообщения. Сообщения 4110 могут не содержать кода ЕСР станции, где находится локомотив в момент начала нового состояния, которое отображено в сообщении. Вместо кода ЕСР станции, в сообщении 4110 может быть указан код депо. При обработке такого сообщения в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» производится определение кода ЕСР станции по коду депо, указанному в сообщении и в историю локомотива записывается станция, где находится указанное в сообщении депо. 

После разделения локомотивных депо возникла ситуация, когда на одной станции может быть несколько депо и для оперативных работников, управляющих движением поездов необходимо знать – в каком именно депо находился (или находится) локомотив на станции. Для решения этой задачи требуется выполнить  модификацию программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», обеспечивающую возможность отображения в истории событий с локомотивом кодов и наименований депо, которые были получены из АСОУП в сообщениях  4110 об изменении состояния локомотива. 
Модифицированное программное обеспечение должно удовлетворять следующим требованиям:
· Сведения о коде депо извлекаются из сообщения 4110 – из поля «код пункта зарождения информации» (КПЗ), если в нём указан код депо. Если в КПЗ указан код ЕСР, то код депо извлекается из двух младших знаков поля «код пункта передачи» (КПП), если значение поля не превосходит 599. Если ни из КПЗ, ни из КПП код депо не извлечён, то коду депо в истории локомотива присваивается значение 0;
· Наименования депо в истории локомотива отображаются на основании данных из локальной нормативно-справочной информации системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ»;

· Для отображения кодов депо в истории локомотива требуется установка модифицированного программного обеспечения как серверного, так и клиентского приложения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ». Наполнение историй локомотивов данными о кодах депо выполняется серверным приложением, отображение кодов депо и их названий выполняется клиентским приложением. В то же время установка модифицированного серверного приложения  не требует обязательной замены программного обеспечения на клиентском рабочем месте. В этом случае на клиентском рабочем месте отображается история локомотива без данных о кодах депо и их наименованиях.

5.11. Модификация программного обеспечения клиентской части для формирования за выбранный пользователем период таблицы нарушений межпоездных интервалов по весовым нормам поездов

Для обеспечения устойчивой работы устройств тягового электроснабжения со стороны поездного диспетчера по заявке Южно-Уральской ж.д. в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» была выполнена модификация программного обеспечения, предназначенная для выдачи поездному диспетчеру предупреждающего сообщения о необходимости соблюдения особых увеличенных межпоездных интервалов при отправлении  на перегон тяжёлого поезда. Участки энергоснабжения и заданные для них веса поездов, для которых требуются увеличенные межпоездные интервалы, задаются специальными таблицами, утверждаемыми приказом начальника дороги. В системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» для указания таких участков используется специальная нормативно-справочная информация, содержащая сведения об участках и весовых нормах поездов по  данным участкам, начиная с которых требуются особые межпоездные интервалы. Сообщение о необходимости соблюдения особого межпоездного интервала выдаётся поездному диспетчеру при обнаружении  отправления тяжеловесных поездов с граничных станций участков энергоснабжения, стыковых пунктов диспетчерских участков, отправления поездов после стоянки со станций внутри участков. Сообщение регистрируется в журнале с возможностью интерактивного просмотра журнала. 

Для проведения качественного оперативного анализа проследования поездов по перегонам, на которых установлены специальные межпоездные интервалы из-за ограничений по электроснабжению в зависимости от веса поезда, необходимо выполнить модификацию программного обеспечения  системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», обеспечивающую проведение такого анализа. 
Модифицированное программное обеспечение должно удовлетворять следующим требованиям:

· Выявление нарушения межпоездных интервалов выполняется с использованием специальной нормативно-справочной информации системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», где указываются коды ЕСР станций, ограничивающих перегоны (или участки), имеющие ограничения по электроснабжению и значения межпоездных интервалов для поездов различного веса при отправлении на перегоны;

· Нарушением считается ситуация, когда за поездом, вес которого превышает минимальное значение для которого на данном перегоне установлен специальный межпоездной интервал («тяжёлый поезд»), отправляется грузовой поезд (с номером в диапазоне 1001-3998), причем Tслед < Tтяж + dTтяж, где:

· Tслед - время отправления следующего за «тяжёлым» грузового поезда;

· Tтяж - время отправления «тяжёлого поезда»;

· dTтяж - специальный интервал, указанный в НСИ для данного перегона и веса поезда;

· Анализ производится только в том случае, когда по данным АСОУП по серии головного локомотива известно, что оба поезда следуют на электротяге. Проверка номера пути перегона при этом не выполняется, т.е., в нарушения может попасть в том числе отправление следующего за «тяжёлым» поезда на другой путь того же перегона;

· В выходную форму списка нарушений включаются следующие данные:

· название станции;

· направление следования;

· время отправления «тяжёлого» поезда;

· номер «тяжелого» поезда;

· вес «тяжелого» поезда;

· номер второго грузового поезда;

· фактический интервал отправления;

· нормативный интервал отправления;

· нарушение межпоездного интервала по отправлению.

5.12. Модификация программного обеспечения клиентской части для анализа нарушений приема, отправления, пропуска по станциям поездов с негабаритными грузами и опасными грузами класса 1 (ВМ) по неспециализированным путям станций и выдачи подсказки для ДНЦ при поступлении на участок поездов с высокой  степенью боковой негабаритности
В системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» было выполнено несколько модификаций программного обеспечения, предназначенных для проведения анализа действий поездного диспетчера в части организации пропуска поездов по путям станций в соответствии со специализацией этих путей. В частности, имеется возможность анализа отклонений специализации путей по следующим видам:

· пропуск пассажирских и пригородных путей по неспециализированным путям;

· пропуск сходу по боковым путям;

· отправление на неправильный путь;

· пропуск поездов по некодированным путям.

Все анализы выполняются за выбранный пользователем период в границах текущих и истекших отчётных суток и по выбранным подразделениям – регионам управления, диспетчерским участкам или произвольно задаваемым «зонам». 

Кроме анализа, выполняемого по результатам работы, в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» реализованы элементы интерактивных подсказок диспетчеру в реальном режиме времени. Подсказки могут выдаваться при обнаружении вступления поездов на первые участки приближения к станциям при закрытых входных светофорах, т.е., когда поезд фактически движется на запрещающий сигнал. Подсказки выдаются при отправлении (поступлении) тяжёлого поезда на перегон с ограничением по электроснабжению, при обнаружении отправления поезда на путь перегона, по данным системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» занятый встречным поездом, при обнаружении вновь возникшего опоздания пассажирского поезда. 
В целях выполнения телеграфного распоряжения вице-президента ОАО «РЖД» В.Г. Лемешко от 15 апреля 2010 года № 6641 и повышения безопасности движения поездов в части установления действенной системы контроля за организацией пропуска поездов с негабаритными  и опасными грузами требуется выполнить модификацию программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ», предоставляющую пользователям возможность анализа допущенных нарушений приема, отправления, пропуска по станциям поездов с негабаритными грузами и опасными грузами класса 1 (ВМ) по неспециализированным путям станций.  Кроме того, модифицированное программное обеспечение должно выдавать сообщения поездному диспетчеру при поступлении на участок и при отправлении со станции внутри участка поезда с грузом боковой негабаритности 4-6 степени.
Модифицированное программное обеспечение в части анализа допущенных нарушений приема, отправления, пропуска по станциям поездов с негабаритными грузами и опасными грузами класса 1 (ВМ) по неспециализированным путям станций должно удовлетворять следующим требованиям:

· Анализ выполняется на основании сведений об исполненных расписаниях, имеющихся в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ», т.е. на основании номера пути, указанного в исполненном расписании и на основании сведений о пути, указанных в локальной нормативно-справочной информации системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ»;

· Анализ выполняется для выбранного пользователем полигона и периода времени, аналогично другим видам анализа, реализованным в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ»;
· Нарушением допустимой степени негабаритности считается превышение значения любой из степеней негабаритности, указанной для состава поезда над соответствующей степенью негабаритности, допустимой для пропуска по пути станции;

· Нарушением пропуска опасного груза считается операция с поездом на станционном пути, по которому запрещён пропуск  опасных грузов;
· Итоговая форма с данными анализа включает в себя список подразделений, по которым выявлены нарушения с указанием количества нарушений по негабаритности и, отдельно, для того же подразделения  по опасным грузам;
· Каждая строка итоговой формы детализируется в виде списка операций с поездами, по которым выявлены нарушения. В детализирующей форме указываются:

· Номер поезда;

· Дата и время операции;

· Название станции;

· Код парка и пути;

· Виды нарушений (негабаритность, опасный груз).

Модифицированное программное обеспечение в части выдачи сообщений диспетчеру о поездах с негабаритными грузами должно удовлетворять следующим требованиям:

· Сообщения выдаются, если в панели «Приложение» - «Сообщения» включен переключатель  «проверка негабаритности»;
· Сообщения выдаются при обнаружении вступления поезда на участок и отправления поезда внутри участка, если степень боковой негабаритности, указанная поезду в сообщениях из АСОУП или введённая при ручной корректировке расписания мышкой (при отсутствии данных АСОУП о составе поезда), равна или превышает значение 4;

· Участок, по которому проводится проверка операций вступления и отправления поезда с 4-й степенью боковой негабаритности, определяется по коду участка, указанному в конфигурационном файле object.def.
5.13. Модификация программного обеспечения cерверной части и шлюза ГИД в DB2 для репликации дополнительных полей в таблицы пометок.
В рамках интеграции системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» в единое информационное пространство ОАО «РЖД», в системе была реализована репликация в СУБД DB2 (в АСОУП-2) данных о подробных исполненных и прогнозных расписаниях поездов, а также сведений о пометках на графике и предупреждениях. Реплицируемые в СУБД DB2 таблицы расписаний и пометок используются смежными системами, такими как КАСАНТ и ССО для решения функциональных задач различного рода, в том числе в ССО формирует с использованием этих данных аналитические формы ДУ-28М и ДО-13 – анализ выполнения графика пассажирских поездов. Данные о пометках, реплицированные в DB2, могут ссылаться на расписания поездов, если пометки относятся к поездам, например, пометки типа «сбойный», «задержка», где в том числе могут быть указаны причины опозданий поездов. Для ссылок пометок на  расписания используется индекс поезда в АСОУП. С учётом того, что база расписаний системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» и соответствующая таблица расписаний, реплицируемая в DB2, содержат данные минимум за двое суток, может возникать необходимость дополнительной идентификации расписания, к которому относится та или иная пометка. Это связано с тем, что в АСОУП допускается повторение индекса поезда для физически другого поезда после того, как предыдущий поезд покинул пределы дороги или расформирован.

Для исключения необходимости дополнительной идентификации расписаний по данным о пометке и повышения надёжности увязки данных о пометке с расписанием в смежных системах, требуется выполнить модификацию программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» для расширения формата таблиц пометок в СУБД DB2.

Модифицированное программное обеспечение должно удовлетворять следующим требованиям:
· Объединяющая головная машина системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» (серверное приложение, выполняющее передачу данных для шлюза ГИД в DB2) формирует для шлюза сообщения о пометках, подвязанных к поездам,  с указанием дополнительных идентификаторов, однозначно определяющих расписание поезда;
· Шлюз ГИД в DB2 передаёт дополнительные идентификаторы  пометок в таблицу MARK. Дополнительные поля mrTIGID и mrTOP имеют тип Integer и соответствуют полям tnIGID и tnTOP в таблице TRAIN. Если эти два поля заполнены, то они указывают на поезд в таблице TRAIN, к которому привязана пометка. Эта ссылка действительна, пока пометка не удалена из оперативной базы ГИД, т.е. пока ее поле mrCM равно 1464. Если по этим двум полям не удается найти соответствующую запись в таблице TRAIN, то это означает, что пометка привязана к поезду, который не передается в таблицу TRAIN (расписание поезда, не имеющего индекса АСОУП);

· При действиях пользователей по склейке/резке ниток поездов, приводящих к тому, что пометка оказывается подвязанной не к той нитке поезда, к которой была подвязана исходно, поля mrTIGID и mrTOP обновляются соответствующим образом. Т.е., объединяющая головная машина передаёт шлюзу обновлённые данные о пометке, которые реплицируются шлюзом в DB2;

Перед установкой модифицированного программного обеспечения системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» должно быть выполнено расширение формата таблицы MARK в DB2.  Выполнение этой работы обеспечивается специалистами ПКТБ ЦКИ совместно со специалистами ИВЦ, выполняющими сопровождение mainframe.
6. Форма представления результатов работы.

Результаты работ представляются:

· На объектах в виде:

· Модифицированного  программного обеспечения;

· Откорректированной рабочей документации.

· В Центральной дирекции управления движением –филиале ОАО «РЖД» - в виде отчетов о выполнении работ.
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