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1. Общие сведения.

В рамках выполнения поручения начальника Департамента управления перевозками ОАО «РЖД» А.Ю. Миронова и телеграммы НР 3/2424 от 26.03.2008 года НПО «ГИД-Урал» запланированы работы по разработке в составе системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» подсистемы, позволяющей выполнять расчет фактических поездо-часов в ГВЦ ОАО «РЖД» с тем, чтобы далее подготавливать и  выдавать на серверы ГИД в ГВЦ ОАО «РЖД» полученные сведения для основных направлений дорог сети ОАО «РЖД».

Организационная структура выполнения указанных работ :

· Функциональный заказчик – Департамент управления перевозками ОАО «РЖД»;

· Исполнитель – НПО «ГИД-УРАЛ». 

· Соисполнитель – филиал ОАО “РЖД” – Главный вычислительный центр.

2. Назначение, цели создания подсистемы.

Назначением подсистемы является подготовка данных по результатам выполнения анализа поездной работы на основных направлениях дорог сети ОАО «РЖД» в части фактических и нормативных поездо-часов и выдача их в виде передаточных файлов согласованной структуры на разделяемый файловый ресурс в ГВЦ  ОАО     «РЖД».

Целью выполняемых работ является оперативное получение сведений об эксплуатационных потерях в поездной работе.

3. Характеристики объектов автоматизации.

 
Обработка регламентной информации и наполнение баз данных системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» в ГВЦ ОАО «РЖД» обеспечивается серверными приложениями, функционирующими под управлением операционной системы Windows 2000 Server или Windows 2000 Advanced Server. 


Серверные приложения для ведения баз ГИД каждой из дорог сети ОАО «РЖД» распределены между 3-мя основными и 3-мя резервными ПЭВМ.

4. Требования к разрабатываемой подсистеме в целом.

Разрабатываемая подсистема должна функционировать в составе серверного и клиентского ПО  системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» (далее АС «ГИД-Урал» по тексту)  в ГВЦ ОАО «РЖД» и обеспечивать расчет фактических поездо-часов на основных ходах дороги (для всех дорог сети ОАО «РЖД» кроме Сахалинской ж.д.) с использованием  модифицированной базы НСИ серверных приложений.

Разработка подсистемы должна быть выполнена в два этапа:

· отработка технологии расчёта поездо-часов по единственной «зоне», включающей станции и перегоны главных ходов для каждой дороги;

· расчёт поездо-часов по множеству зон для каждой дороги.

ПО и база НСИ подсистемы должны быть установлены на действующий комплекс в ГВЦ ОАО «РЖД», включая каталоги, из которых производится обновление клиентского ПО на рабочих местах пользователей в ОАО «РЖД».

5. Состав и содержание работ по созданию подсистемы. 

Для реализации поставленной задачи на первом этапе необходимо выполнить:

1) Разработку в составе серверного и клиентского ПО АС ГИД «Урал-ВНИИЖТ» для выполнения расчета фактических и оценки нормативных поездо-часов  за требуемый период (истекшие отчетные сутки) по «главным ходам» дорог, задаваемым в НСИ;

2) Подготовку НСИ для серверных и клиентских приложений (16 дорог сети ОАО «РЖД», исключая Сахалинскую ж.д) – файлы с описаниями «Зон» основных направлений каждой из дорог;

3) Разработку серверного ПО АС ГИД «Урал-ВНИИЖТ» для возможности запуска в установленное настройкой время каждым из серверных приложений расчета поездо-часов;

4) Выдачу результатов расчета в файлы согласованной структуры, расположенные на доступном файловом ресурсе ГВЦ ОАО «РЖД»;

5) Запуск и настройку модифицированного ПО на серверах ГИД в ГВЦ ОАО «РЖД»;

На втором этапе необходимо выполнить:

1) Разработку ПО, позволяющего выполнить анализ потерь поездо-часов для заданного пользователем полигона в виде множества «зон» (например, зон, соответствующих отделениям дороги и дороге в целом);

2) Подготовку НСИ для серверных и клиентских приложений (16 дорог сети ОАО «РЖД», исключая Сахалинскую ж.д) – файлы с описаниями вариантов «Зон» основных направлений каждой из дорог;

3) Запуск и настройку модифицированного ПО на серверах ГИД в ГВЦ ОАО «РЖД»;

4) Обновление ПО и НСИ в каталогах, из которых производится обновление клиентского ПО пользователей в ОАО «РЖД»;

5.1. Требования к расчету фактических поездо-часов и оценке нормативных.

Фактические поездо-часы представляют собой время нахождения поезда на полигоне за вычетом времени стоянок на станциях, где с поездом происходили следующие события:

· на станции произошло формирование или расформирование поезда; 

· на станции поезд был брошен или бросался;

· на станции произошла смена номера поезда (кроме смены четности номера);

· на станции произошла смена локомотива или смена локомотивной бригады поезда;

· на станции пограничного и таможенного осмотра

Смена номера поезда (кроме смены четности номера) соответствует прибытию на станцию назначения одного поезда и отправлению со станции формирования другого, т.е. поезд до станции смены номера и поезд после станции смены номера будет учитываться как два разных поезда.

Оценка нормы времени нахождения поездов на расчётном полигоне выполняются по заданным для полигона нормативам участковой скорости.  Расстояние, фактически пройденное поездом по полигону, делится на норматив участковой скорости. Норматив участковой скорости вычисляется при вводе в действие нового нормативного графика – из значений, заданных в правом поле нормативного графика.  

К полученному значению норматива добавляется часовые добавки на каждую фактическую стоянку поезда, при которой произошло изменение направления движения поезда (головной вагон стал хвостовым).

5.2.Требования к нормативно–справочной информации (НСИ) для расчета.

НСИ для расчета должна быть представлена в виде файлов с описаниями «зон» для каждой из дорог сети ОАО «РЖД».

Полигоны дорог, которые должны включаться в зоны для анализа приводятся в таблице 1.

Таблица 1.

	Дорога
	Главный ход

	Октябрьская
	Кошта – СПб-Сорт.Мос, 

Волховстрой – Петрозаводск – Мурманск,
Маленга – Беломорск

	Калининградская
	Кибартай – Калининград-Сорт

	Московская
	Александров-1 - Орехово-Зуево – Бекасово-Сорт,  Бекасово-Сорт – Кубинка-1 – Смоленск – Красное,
Бекасово-Сорт. – Брянск – Зерново

Люберцы-Черусти,

Перово – Рыбное,

Рыбное – Кустаревка,

Рязань - Ряжск-1 – Пост315 км

	Горьковская
	Чепца - Свеча;  
Котельнич – Горький - Петушки, 

Дружинино – Юдино - Черусти

	Северная
	Свеча – Вологда 1 – Кошта; 
Александров 1 – Паприха,

Вологда-1 – Маленга

	Северо-Кавказская
	Чертково – Батайск - Тимашевская – Новороссийск,
Морозовская- Лихая

	Юго-Восточная
	Кривозеровка – Поварово – Лиски – Тополи, 

Пост 315 км - Лиски – Чертково

	Приволжская
	Громово – Петровский Вал – им.М.Горького – Морозовская

	Куйбышевская
	Кропачево – Сызрань-1,

Сызрань-1 – Пенза – Кривозеровка, 

Сызрань-1 - Кустаревка,
Сызрань-1 - Громово

	Свердловская
	Называевская – Свердловск-Сорт,

Свердловск-Сорт. – Чепца, 

Колчедан - Свердловск – Дружинино

	Южно-Уральская
	Исилькуль – Курган – Челябинск-Гл. – Кропачево, 

Курган – Колчедан

	Западно-Сибирская
	Мариинск – Инская – Называевская,
Входная – Исилькуль

	Красноярская
	Юрты – Красноярск-Вост – Мариинск

	Восточно-Сибирская
	Петровский Завод – Юрты

	Забайкальская
	Архара – Петровский Завод

	Дальневосточная
	Находка-Вост. – Хабаровск-2 - Архара 


5.3. Требования к  формированию в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» передаточных файлов со сведениями о фактических поездо-часах и оценкой нормативных поездо-часов.

Формирование должно выполняться один раз в сутки, в момент, указанный настройкой.

В качестве расчётного периода должны устанавливаться истекшие отчётные сутки. Полигон, по которому выполняется расчёт, должен быть задан в виде варианта «зоны».

Формат передаточных файлов со сведениями о фактических поездо-часах и оценкой нормативных поездо-часов на первом этапе должен соответствовать описанию, приводимому  в Приложении 1.

Формат передаточных файлов со сведениями о фактических поездо-часах и оценкой нормативных поездо-часов на втором этапе должен соответствовать описанию, приводимому  в Приложении 2.

Формирование передаточных файлов должно настраиваться для каждого серверного приложения ГИД на основном и на резервном сервере. Каталоги для вывода передаточных файлов должны назначаться администраторами в ГВЦ – идентично на основном и на резервном сервере.

Время формирования передаточных файлов для серверных приложений ГИД разных дорог, работающих на одном и том же сервере, должно назначаться разное – таким образом, чтобы запуск формирования передаточных файлов не происходил одновременно для всех серверных приложений данного сервера, а был разнесён по времени. 

Смещение времени начала формирования передаточных файлов должно определяться опытным путём - на основе среднего времени, требуемого для подготовки передаточных файлов одним серверным приложением. Это время зависит от фактической загрузки и производительности сервера и может быть определено эмпирически.

При наличии специальной настройки в !AN_AUTO.DEF удаление передаточных файлов с основного сервера должно выполнять серверное приложение ГИД, формирующее передаточные файлы. 

Удаление ранее сформированных серверным приложением ГИД файлов должно выполняться непосредственно перед формированием очередного набора файлов.  Получатель передаточных файлов должен иметь доступ к «обменному» каталогу только «по чтению».

6. Порядок контроля и приемки подсистемы.

Для контроля подсистемы  необходимо выполнить разработку ПО АС «ГИД-Урал» и подготовить НСИ , удовлетворяющее требованиям, приводимым выше.

Разработанное ПО и НСИ согласно наряд –заказа должны быть установлены на резервные серверы ГИД в ГВЦ ОАО «РЖД» и включены в состав дистрибутива клиентского ПО, из которого производится обновление ПО и НСИ ГИД на рабочих местах пользователей ОАО «РЖД» -конкретно отдела ЦДИТ.

После контроля полученных значений ЦДИТ и устранения замечаний работниками НПО «ГИД-Урал» будет подготовлен наряд–заказ на включение вывода в передаточные файлы на резервных серверах ГИД в ГВЦ ОАО «РЖД».

После обработки указанных файлов прикладными программами НИИАС указанное ПО и НСИ должны быть установлены на основные серверы ГИД в ГВЦ ОАО «РЖД».

Далее будет необходимо будет провести  приемку выполненных работ установленным порядком.

Приложение 1.

Формат передаточных файлов со сведениями о фактических поездочасах и оценкой нормативных поездочасов (первый этап).

В результате одного расчета выдаются два файла:

· с общими результатами по полигону расчёта;

· с пономерным списком поездов;

Имя передаточного файла: pcddmmyy.idd, где: 

· pc – префикс имени файла;

· ddmmyy – отчётные сутки, за которые содержатся данные в передаточном файле;

· i – идентификатор результатов (0 – общие результаты, 1 – пономерной список поездов); 

· dd – код дороги, на которой производится расчет.

Файлы помещаются в каталог, указанный в настройке секции 

«@ Выдача файла со сведениями о фактических и нормативных поездочасах» 

в файле !an_auto.def, который находится в том же каталоге, где находится ехе-файл ПО ГИД-Урал.

Результаты выдаются только в текстовый файл (настройка «Выдача в текстовый файл (1-Да; 0-в MS EXCEL)» игнорируется).

Формат передаточного файла с общими результатами анализа.

Все поля разделены ОДНИМ пробелом.

Первая строка информационная.

Пример информационной строки:

(:0950 76 SVR 12.03.2008 18:01:00 13.03.2008 18:00:00

· (:  - признак начала сообщения

· хххх –  код сообщения 4 знака

· xx     -  код дороги, на которой выполнен анализ 2 знака

· ххх   –  расширение объекта, на котором выполнен анализ 3 знака.

· ДД.ММ.ГГГГ ЧЧ:ММ:СС ДД.ММ.ГГГГ ЧЧ:ММ:СС  - начало и конец периода анализа

· :) – признак конца сообщения. Выставляется последней строкой в файле.

Далее идет строка с комментариями (при обработке можно игнорировать).

Затем идет строка с результатами.

Пример строки:

Главный ход        00432 00400 06106 06250 00856 00800 00397 00415 03837 03200 03954 04000 07792 08000 07394 07500 (!!ЭТО ОДНА СТРОКА!!)

· Aaaaaaaaaaaaaaaaaaaa (Главный ход        ) – название объекта (20 знаков);

· xxxxx (00432) – фактические поездочасы для категории «Ускоренные» (5 знаков);

· xxxxx (00400) – нормативные поездочасы для категории «Ускоренные» (5 знаков);

· xxxxx (06106)– фактические поездочасы для категории «Сквозные» (5 знаков);

· xxxxx (06250)– нормативные поездочасы для категории «Сквозные» (5 знаков);

· xxxxx (00856)– фактические поездочасы для категории «Участковые» (5 знаков);

· xxxxx (00800)– нормативные поездочасы для категории «Участковые» (5 знаков);

· xxxxx (00397)– фактические поездочасы для категории «Местные» (5 знаков);

· xxxxx (00415)– нормативные поездочасы для категории «Местные» (5 знаков);

· xxxxx (03837)– фактические поездочасы для категории «Нечетные» (5 знаков);

· xxxxx (03200)– нормативные поездочасы для категории «Нечетные» (5 знаков);

· xxxxx (03954)– фактические поездочасы для категории «Четные» (5 знаков);

· xxxxx (04000)– нормативные поездочасы для категории «Четные» (5 знаков);

· xxxxx (07792)– фактические поездочасы для категории «Все» (5 знаков);

· xxxxx (08000)– нормативные поездочасы для категории «Все» (5 знаков);

· xxxxx (07394)– фактические поездочасы для категории «Все без местных» (5 знаков);

· xxxxx (07500) – нормативные поездочасы для категории «Все без местных» (5 знаков);

Если длина названия объекта меньше 20-ти символов, то к названию объекта добавляются пробелы справа до необходимого количества знаков. Если длина названия объекта более 20-ти символов, то название обрезается.

Если длина значения поездочасов менее 5-ти символов, то к значению будут добавлены ведущие нули.

Формат передаточного файла с пономерным списком поездов.

Все поля разделены ОДНИМ пробелом.

Первая строка информационная.

Пример информационной строки:

(:0951 76 SVR 12.03.2008 18:01:00 13.03.2008 18:00:00

· (:  - признак начала сообщения

· хххх –  код сообщения 4 знака

· xx     -  код дороги, на которой выполнен анализ 2 знака

· ххх   –  расширение объекта, на котором выполнен анализ 3 знака.

· ДД.ММ.ГГГГ ЧЧ:ММ:СС ДД.ММ.ГГГГ ЧЧ:ММ:СС  - начало и конец периода анализа

· :) – признак конца сообщения. Выставляется последней строкой в файле.

Далее идет строка с комментариями (при обработке можно игнорировать).

Затем идет строка с результатами.

Пример строки:

1437 9845 723 6484 12.03.08 21:53:00 13.03.2008 14:20:00 13:40 12:10

· xxxx (1437) – номер поезда (4 знака);

· xxxx xxx xxxx (9845 723 6484) – индекс АСОУП (13 знаков);

· дд.мм.гг (12.03.08) – дата поступления на объект (8 знаков);

· чч:мм:сс (21:53:00) – время поступления на объект (8 знаков);

· дд.мм.гг (13.03.08) – дата сдачи с объекта (8 знаков);

· чч:мм:сс (14:20:00) – время сдачи с объекта (8 знаков);

· чч:мм (13:40) – фактические поездочасы на объекте (5 знаков);

· чч:мм (12:10) – нормативные поездочасы на объекте (5 знаков);

Приложение 2.

Формат передаточных файлов со сведениями о фактических поездочасах и оценкой нормативных поездочасов (второй этап).

В результате одного расчета выдаются N+2 файлов, где N – количество зон, на которые разбита дорога. 

· с общими результатами по всем зонам расчёта;

· с пономерным списком поездов по каждой из зон;

· с описанием варианта разбивки дороги на зоны.

Файлы помещаются в каталог, указанный в настройке секции 

«@ Выдача файла со сведениями о фактических и нормативных поездочасах» 

в файле !an_auto.def, который находится в том же каталоге, где находится ехе-файл ПО ГИД-Урал.

Результаты выдаются только в текстовые файлы (настройка «Выдача в текстовый файл (1-Да; 0-в MS EXCEL)» игнорируется).

Описание зон для анализа поездо-часов формируется таким образом, что одна из зон (имеющая код 999, см. ниже описание файла зон) включает в себя все станции и перегоны из остальных зон, т.е. является суммарным описанием всех зон. 

1. Формат файла с общими результатами анализа.

Имя файла с общими результатами имеет вид rrddmmyy.000, где

· rr – код дороги, по которой произведен анализ;

· ddmmyy – отчетные сутки;

· 000 – признак файла с общими результатами анализа по всем зонам (включая зону 999);

Строки, начинающиеся с «;» являются комментариями и могут игнорироваться.   Все поля разделены одним пробелом.

Первая строка информационная

(:0950 76 SVR 000 06.04.2008 18:01:00 07.04.2008 18:00:00

0950 – код сообщения общих результатов анализа (4 знака);

DD – код дороги, по которой произведен анализ (2 знака);

XXX – расширение объекта, на котором произведен анализ (3 знака);

000 – признак общих результатов анализа (3 знака);

dd.mm.yy – дата начала периода анализа (8 знаков);

hh:mm:ss – время начала периода анализа (8 знаков);

dd.mm.yy – дата конца периода анализа (8 знаков);

hh:mm:ss – время конца периода анализа (8 знаков);

Далее идет строка с комментариями, может быть проигнорирована.

Далее идут N+1 строк, где N – количество зон, описанных в варианте анализа.

Пример строки из файла с общими результатами анализа:

001 Главный ход СВР      010 50,3 00258 00248 000 015 45,0 03436 02889 000 017 49,4 00096 00088 000 005 30,7 00047 00044 000 050 48,1 01955 01543 000 070 45,0 01883 01727 000 120 46,5 03839 03270 000 115 49,5 03791 03226 000 42,5                   (ЭТО ОДНА СТРОКА!!!)

xxx – код зоны анализа (3 знака). Уникален в пределах ОДНОГО варианта. 

Aaaaaaaaaaaaaaaaaaaa – ПРОИЗВОЛЬНОЕ название зоны (20 знаков);

ППП – количество поездов категории «Ускоренные» (3 знака);

vv,v – фактическая участковая скорость категории «Ускоренные» (4 знака);

hhhhh – фактические поездочасы категории «Ускоренные» (5 знаков);

hhhhh – нормативные поездочасы категории «Ускоренные» (5 знаков);

hhh – задержки по вине службы «Д» в часах категории «Ускоренные» (3 знака). На данном этапе задержки не вычисляются. Значение всегда равно 0;

ППП – количество поездов категории «Сквозные» (3 знака);

vv,v – фактическая участковая скорость категории «Сквозные» (4 знака);

hhhhh – фактические поездочасы категории «Сквозные» (5 знаков);

hhhhh – нормативные поездочасы категории «Сквозные» (5 знаков);

hhh – задержки по вине службы «Д» в часах категории «Сквозные» (3 знака). На данном этапе задержки не вычисляются. Значение всегда равно 0;

ППП – количество поездов категории «Участковые» (3 знака);

vv,v – фактическая участковая скорость категории «Участковые» (4 знака);

hhhhh – фактические поездочасы категории «Участковые» (5 знаков);

hhhhh – нормативные поездочасы категории «Участковые» (5 знаков);

hhh – задержки по вине службы «Д» в часах категории «Участковые» (3 знака). На данном этапе задержки не вычисляются. Значение всегда равно 0;

ППП – количество поездов категории «Местные» (3 знака);

vv,v – фактическая участковая скорость категории «Местные» (4 знака);

hhhhh – фактические поездочасы категории «Местные» (5 знаков);

hhhhh – нормативные поездочасы категории «Местные» (5 знаков);

hhh – задержки по вине службы «Д» в часах категории «Местные» (3 знака). На данном этапе задержки не вычисляются. Значение всегда равно 0;

ППП – количество поездов категории «Нечетные» (3 знака);

vv,v – фактическая участковая скорость категории «Нечетные» (4 знака);

hhhhh – фактические поездочасы категории «Нечетные» (5 знаков);

hhhhh – нормативные поездочасы категории «Нечетные» (5 знаков);

hhh – задержки по вине службы «Д» в часах категории «Нечетные» (3 знака). На данном этапе задержки не вычисляются. Значение всегда равно 0;

ППП – количество поездов категории «Четные» (3 знака);

vv,v – фактическая участковая скорость категории «Четные» (4 знака);

hhhhh – фактические поездочасы категории «Четные» (5 знаков);

hhhhh – нормативные поездочасы категории «Четные» (5 знаков);

hhh – задержки по вине службы «Д» в часах категории «Четные» (3 знака). На данном этапе задержки не вычисляются. Значение всегда равно 0;

ППП – количество поездов категории «Все» (3 знака);

vv,v – фактическая участковая скорость категории «Все» (4 знака);

hhhhh – фактические поездочасы категории «Все» (5 знаков);

hhhhh – нормативные поездочасы категории «Все» (5 знаков);

hhh – задержки по вине службы «Д» в часах категории «Все» (3 знака). На данном этапе задержки не вычисляются. Значение всегда равно 0;

ППП – количество поездов категории «Все без местных» (3 знака);

vv,v – фактическая участковая скорость категории «Все без местных» (4 знака);

hhhhh – фактические поездочасы категории «Все без местных» (5 знаков);

hhhhh – нормативные поездочасы категории «Все без местных» (5 знаков);

hhh – задержки по вине службы «Д» в часах категории «Все без местных» (3 знака). На данном этапе задержки не вычисляются. Значение всегда равно 0;

vv,v – нормативная участковая скорость по зоне анализа (4 знака);

После строк с результатами анализа по всем зонам расположена строка – признак конца файла (двоеточие и закрывающая круглая скобка):

:)
2. Формат файла с пономерным списком поездов.

Имя файла с пономерным списком поездов имеет вид rrddmmyy.xxx, где

· rr – код дороги, по которой произведен анализ;

· ddmmyy – отчетные сутки;

· xxx – трехзначный код зоны анализа (код 999 соответствует зоне, включающей описание всех остальных зон);

В данный файл выводятся поезда из категории «Все». Список поездов отсортирован по четности (сначала нечетные, потом четные).

Строки, начинающиеся с «;» являются комментариями и могут игнорироваться.  Все поля разделены одним пробелом.

Первая строка информационная

(:0951 76 SVR 001 48,3 06.04.2008 18:01:00 07.04.2008 18:00:00

0951 – код сообщения пономерного списка поездов (4 знака);

DD – код дороги, по которой произведен анализ (2 знака);

XXX – расширение объекта, на котором произведен анализ (3 знака);

001 – код зоны, по которой выводится  список поездов (3 знака);

Vv,v – нормативная участковая скорость для зоны анализа (4 знака);

dd.mm.yy – дата начала периода анализа (8 знаков);

hh:mm:ss – время начала периода анализа (8 знаков);

dd.mm.yy – дата конца периода анализа (8 знаков);

hh:mm:ss – время конца периода анализа (8 знаков);

Далее идет строка с комментариями, может быть проигнорирована.

Пример строки из файла с пономерным списком поездов:

1213 0353 246 7802 83160 53 06.04.2008 18:19:00 79290 51 07.04.2008 05:26:00 583,2 09:06 08:35 00:00 40,3

Nnnn – номер поезда (4 знака);

Xxxx xxx xxxx – индекс АСОУП (13 знаков);

Ххххх – код ЕСР станции поступления на зону анализа (5 знаков);

OO – код АСОУП операции поступления на зону анализа (2 знака);

dd.mm.yy – дата поступления на зону анализа (8 знаков);

hh:mm:ss – время поступления на зону анализа (8 знаков);

Ххххх – код ЕСР станции сдачи с зоны анализа (5 знаков);

OO – код АСОУП операции сдачи с зоны анализа (2 знака);

dd.mm.yy – дата сдачи с зоны анализа (8 знаков);

hh:mm:ss – время сдачи с зоны анализа (8 знаков);

dddd,d – расстояние пройденное поездом по зоне анализа (6 знаков);

hh:mm – значение фактических поездочасов (5 знаков);

hh:mm – значение нормативных поездочасов (5 знаков);

hh:mm – суммарная задержка поезда по вине службы «Д». На данном этапе задержки не вычисляются. Значение всегда равно 0;

vv,v – фактическая участковая скорость поезда по зоне анализа (4 знака);

:) – строка-признак конца файла.

3. Формат файла с описанием варианта разбивки на зоны.

Имя файла: z_trhour.dd, где dd – код дороги.

Описание варианта начинается с символа «$» - это версия формата файла.

В следующей строке после символа «@» идет название варианта.

Далее идет строка, начинающаяся с «#», после которого, сразу БЕЗ ПРОБЕЛА, идет номер зоны в диапазоне от 0 до 999. Под кодом 999 должна быть описана зона, включающая в себя ВСЕ раздельные пункты и перегоны, которые описаны в остальных зонах. Количество знаков после «#» не оговаривается строго, например, возможны написания #01, #001 или #1. Далее в этой же строке после пробела задается цвет при помощи   символов 'цв=', после которых код цвета от 0 до 15. Затем в этой же строке после пробела вводится произвольный текст  длиною не более 20 символов.

В следующей строке после символа «V» или «v» указывается норматив участковой скорости по данной зоне.

Далее следуют строки с описанием станций, которые входят в зону, например:

85390 ; Тогучин

85380 ; Изынский

85374 ; Буготак

85363 ; Восточная.

Описание станции – код ЕСР (5 знаков), затем после «;» в качестве комментария идет название станции. Его можно игнорировать.

Фактически это маршрут от станции Тогучин до Восточная, включая все перегоны, которые находятся между этими станциями. Перегон считается принадлежащим зоне, если обе станции его ограничивающие, принадлежат зоне. 

Дополнительно в зону могут быть включены перегоны без ограничивающих их станций. Тогда после описания станций, входящих в зону, пойдут строки, которые начинаются с символа «+» . После «+» через один или несколько пробелов указаны ЕСР станций, которые перегон ограничивают, например:

+   84340 71100 ; Рубцовск - Локоть

+   71100 84670 ; Локоть - Новоугловское

+   84140 84144 ; Заринская – Камышенка

Далее после «;» в качестве комментария могут быть указаны наименования этих станций.

После того, как встретился новый символ «#», считается, что началось описание следующей зоны и т.д. до конца файла z_trhour.dd, где dd – код дороги.
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