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1Приложение 1 (обязательное)





Термины и определения 

	ИВЦ
	Информационно-вычислительный центр

	АСОУП
	Автоматизированная система оперативного управления перевозками

	ГВЦ
	Главный вычислительный центр – филиал ОАО «РЖД»

	ГДП
	«График движения поездов». Программное обеспечение, НСИ и выходные документы нормативного графика, разработанного в типовом для сети ОАО «РЖД» АРМ графиста.

	ГИД
	Система автоматизированного ведения и анализа графика исполненного движения ГИД «Урал-ВНИИЖТ»

	ПО
	Программное обеспечение

	ЛВС
	Локальная вычислительная сеть

	СПД 
	Система передачи данных общего назначения. 

	НСИ
	Нормативно-справочная информация

	ПЭВМ
	Персональная вычислительная машина

	ЕСР
	Единая сетевая разметка

	АРМ
	Автоматизированное рабочее место

	РП
	Раздельный пункт. Имеет код ЕСР

	МФ
	Мэйн-фрейм (Main Frame) – комплексы ИВЦ.

	СУБД
	Система управления базами данных

	DB2
	СУБД, которая используется для работы прикладных информационно-управляющих систем ОАО «РЖД» на МФ, включая АСУОП.

	ПКТБ ЦКИ
	Проектно-конструкторское технологическое бюро по системам информатизации – филиал открытого акционерного общества "Российские железные дороги" (ПКТБ ЦКИ ОАО "РЖД")

	ДЦ/ДК
	Системы диспетчерской централизации и диспетчерского контроля

	СЦБ
	Сигнализация, централизация и блокировка

	САИ ПС
	Система автоматической идентификации подвижного состава

	НСИ
	Нормативно-справочная информация

	ДУ
	Диспетчерский участок

	РУ
	Район управления

	АФМ
	Автоформирование сообщений

	ГМ
	Головная машина. Серверное приложение системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» или удаленный АРМ, которые ведут собственную базу


	ИХ АВГД
	Информационное хранилище анализа выполнения графика движения


1. Общая информация
Для фиксации моментов прибытия, отправления и проследования грузовых поездов на инфраструктуре ОАО «РЖД» в системе ГИД  используются определения из методики, приводимой в распоряжении ОАО «РЖД» № 454р от 9.03.2010 года. Данные определения действовали для всех станций ОАО «РЖД» до момента принятия распоряжения №947р. После принятия данного распоряжения для станций, которые вошли в список, приводимый в распоряжении №947р, определения моментов прибытия отправления и проследования изменились.

Для реализации в системе ГИД новых определений указанных моментов были выполнены работы по модификации ПО системы ГИД и разработана описываемая подсистема.

2. Общее описание состава подсистемы

В состав подсистемы для фиксации отправления, прибытия и проследования грузовых поездов на инфраструктуре ОАО «РЖД» в составе системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» (далее «П947» по тексту) входят:

· Набор файлов НСИ в составе базы НСИ ГИД;

· Набор программных модулей в составе исполняемого EXE файла для реализации необходимых функций (Язык программирования – среда разработки - CODE GEAR DELPHI 2007);
· Настроечный файл.

2.1. Состав НСИ, необходимый для работы подсистемы

НСИ, необходимая для работы подсистемы включает в себя как существующие файлы, описание которых приводится в рабочей документации ГИД, так и вновь созданный файл 947R_stn.gid в каталоге SYS, который необходим для работы.
2.2. Настроечный файл

Для работы подсистемы необходим файл auto232X.cfg. Данный файл создан специально для подсистемы и описан ниже
3. Назначение  подсистемы

П947 предназначена для:

· выявления на основе расписаний, сформированных по паркам станций, операций с грузовыми поездами «прибытие на станцию», «отправление со станции», «проследование станции» - сформированных по данным СЦБ;

· автоматического формирования и передачи в АСОУП сообщений 2321 и 2320 о прибытии / отправлении на/со станции
· использования новых операций по станциям согласно распоряжению №947р  при анализе выполнения графика грузовых поездов и подготовке  учетной формы  ДУ-26ВЦ;
· репликации в таблицы DB-2 новых операций по станциям, согласно распоряжению №947р
4. Условия применения  подсистемы
Для применения подсистемы необходимы следующие условия:

· Настроенное серверное приложение ГИД, включая удаленный АРМ (АРМ ДСП) с исполняемым EXE-файлом версии не ниже 15_09_13;

· Наличие модифицированной существующей НСИ ГИД;

· Наличие файла SAI_NSU.XX измененного формата;
· Наличие нового файла НСИ 947R_stn.gid;

· Наличие настроечного файла auto232X.cfg.
· Наличие входной информации в объеме, соответствующем требованиям, приводимым в «Техническом задании на базовую версию системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ»;

· Наличие входной информации в виде сообщений от САИ ПС 266 и соответствующей настройки для работы с данными САИ (см. рабочую документацию ГИД);

5. Описание составных частей  подсистемы

5.1. Модифицированная и новая НСИ ГИД. Настроечный файл
5.1.1. Общие сведения о модификации НСИ

Модификация НСИ ГИД производится для выделения в базе НСИ парков станций, прилегающих к перегонам, в условные раздельные пункты.

В системе ГИД каждый объект инфраструктуры ОАО «РЖД» соответствующий раздельному пункту (далее РП по тексту), который имеет путевое развитие и используется для ведения графика исполненного движения, т.е. станция, блок-пост и т.п., описывается в базе НСИ с присвоением ему кода ЕСР из Тарифного руководства № 4.

Ряд раздельных пунктов, имеющих деление на парки, могут разбиваться на условные РП.

Разбиение станции на условные раздельные пункты (условные РП) производится, исходя из следующих соображений:

· В виде условного РП выделяется парк станции или группа изолированных участков пути (стрелочных, бесстрелочных секций, приёмо-отправочных путей), где требуется по данным СЦБ фиксировать в расписаниях поездов операции прибытия, отправления и проследования;
· Условным РП присваивается код ЕСР из числа НЕиспользуемых в отраслевом классификаторе. Как правило, выбирается код ЕСР наиболее близкий к коду ЕСР станции. Код ЕСР станции присваивается условному РП - парку станции, в котором расположено пассажирское здание (для наиболее полного соответствия данных о продвижении пассажирских поездов). 

Список кодов ЕСР, присвоенных условным РП для П947, приводится в приложении 1 к настоящему документу.

Такое разбиение позволяет формировать операции с поездами отдельно по каждому условному РП и далее выполнять группировку сформированных расписаний для использования в учётных формах и для отображения на автоматизированном графике исполненного движения.

Для того, чтобы реализовать фиксацию моментов прибытия и отправления так, как требует методика, приводимая в распоряжении 947р, в НСИ системы были выделены в условные РП парки станций, прилегающие к перегонам прибытия/отправления поездов.

Это позволяет выполнять фиксацию и формирование операций с поездами по данным РП на основе информации о состоянии объектов СЦБ.
Кроме того, в связи с тем, что основными учетным моментами будут являться моменты, зафиксированные устройствами САИПС, в НСИ ГИД должны быть добавлены новые раздельных пункты, соответствующие специально заведённым в листы нормативного графика «линиям» для ординат фиксации «прибытия на станцию» и «отправления со станции». Эти «линии» по многопарковым станциям должны соответствовать расположению САИ ПС, либо условных раздельных пунктов - групп стрелок и изолированных участков, прилегающих к внешним перегонам («точки»). 

5.1.2. Содержание модификаций существующей НСИ

В  НСИ системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» выделены из основной станции и отдельно добавлены парки станций с условными кодами, согласованными с ПКТБ ЦКИ (см. письмо ПКТБ ЦКИ от 16.08.2013 г № 1960) и указанными в таблице, приводимой в приложении 1  к настоящему документу.
В соответствии с выделением парков станций произведены изменения следующих файлов:

В каталоге общедорожной информации (где ХХ – код дороги, например «24»):

· Techn_rp.xx 
– характеристика станций;
· Put_ds.xx 

– ведомость путей станций;

· run_list.хх

- Список перегонов;

· joint.хх

- Стыковые пункты дороги;

· rp_names.хх
-  Описание длинных наименований станий;
· sai_nsu.xx

- Описание привязки к РП НСУ САИ ПС;
В каталоге с информацией для объекта ГИД (в данном случае для объекта слежения, где «YYY» -код объекта слежения, например «631»):
- Cod_rep.yyy – перекодированная таблица сигналов ДЦ/ДК;
- Shem.yyy – схемы станций с присвоенными кодами элементов; 
- Matrix.yyy – схемы связей между элементами станций и перегонов;
- Next_rp.yyy – перечень станций в объекте управления;
- Sai_lnk.yyy  - список устройств считывания подвижного состава;
- Bl_cfg_...yyy – конфигурации графиков объекта управления.
При выделении парка с присвоенным кодом ЕСР производят следующие изменения

В дорожном каталоге – INF_XX:

- В конец файла Techn_rp.xx добавляется строка с данными об этом парке, включая название парка, ЕСР, принадлежность дороге и району управления; Добавляются описания условных РП – как парков многопарковых станций. ЕСР раздельных пунктов, заведённых в нормативный график, соответствующие ординатам фиксации, должны быть приписаны к основному коду ЕСР станции в techn_rp.XX (строки, начинающиеся с «&»).
- Из файла Put_ds.xx основной станции вырезается полное описание путей, принадлежащих выделенному парку с указанием названия, ЕСР и кода парка, используемого в АСОУП и выносится в блок описания путей условного РП, соответствующего данному парку
- В файл Run_List.XX  добавляются перегоны между условными РП (парками) а также между условными РП и с соседними станциями

- В файле Joint.XX если граница ДУ, РУ, или дороги попадает на условный РП то меняются коды станций, принадлежащих или граничащих с ними;
- В файл Rp_Names.XX добавляются наименования парков (условных РП); 
· в файле SAI_NSU.XX (где XX – код дороги), помимо основной настройки, для НСУ, находящихся на границах многопарковых станций, дополнительно должны быть указаны коды ЕСР раздельных пунктов, заведённых в нормативный график. В качестве таких раздельных пунктов должны  быть указаны линии, специально заведённые в нормативный график в качестве ординат фиксации «прибытия на станцию» и «отправления со станции» по многопарковым станциям (соответствующие расположению САИ ПС, либо условных раздельных пунктов - групп стрелок и изолированных участков, прилегающих к внешним перегонам («точки»)).

В объектовом каталоге INF_YYY производят следующие изменения:

- В файле Cod_rep.yyy  для сигналов, относящихся к выделенному парку, код ЕСР основной станции заменяют на код ЕСР выделенного парка;

- В соответствии с присвоенным кодом ЕСР парка в файле Shem.yyy заменяют коды ЕСР элементов станции, относящихся к выделенному парку;

- В файле Matrix.yyy производят замену кодов ЕСР элементов станций, относящихся к выделенному парку;

- В файл Next_rp.yyy добавляют код ЕСР и название выделенного парка рядом с кодом ЕСР и названием основной станции;

- Для выделенных парков станций, расположенных рядом с САИ, меняют код ЕСР привязки САИ к элементам станции, относящихся к выделенному парку;

- Выделение парка сопровождается изменением конфигурации графика (файл Bl_cfg_...yyy), с дополнительным отображением выделенного парка на сетке графика. 

5.1.3. Новая  НСИ

Новая НСИ, необходимая для работы подсистемы состоит из 1-го файла. Файл имеет название 947R_stn.gid и размещается в каталоге SYS приложения ГИД. Формат файла текстовый, кодировка 866 (DOS).

Файл содержит строки, которые заканчиваются символами перевода строки и возврата каретки. Каждая строка – это код ЕСР в формате 5 знаков без контрольного и необязательный комментарий - название станции. Максимальная длина каждой строки в файле 255 символов. Все коды ЕСР в файле указываются в том виде, в котором они описаны в Techn_rp.xx.

Пример файла:

;;; ------ Октябрьская

  05370   ;    Окуловка 

  03300   ;     Шушары  

  06000   ;    Ховрино  

  06210   ;    Лихослав 

  04520   ;     Кириши  

  03130   ;     Тосно   

  02000   ;     Выборг  

  04200   ;    Чудово-М 

  05000   ;     Бологое  

  04640   ;    Бабаево  

  04000   ;    Волховст 

  03180   ;    С-Петерб 

  03000   ;    С-Петерб 

  03820   ;    С-Петерб 

  06150   ;     Тверь   

  01300   ;    Беломорс 

  01600   ;    Апатиты  

  05670   ;      Дно    

;;----- Южно-Уральская

  80860   ;     Кропачево-Чет

  80530   ;     Миасс-1

5.1.4. Новый настроечный файл

Новый настроечный файл называется auto232X.cfg и должен размещаться в каталоге с исполняемым файлом приложения ГИД (каталог EXE).

Файл имеет текстовый формат, кодировка 866 (DOS). Файл содержит строки, которые заканчиваются символами перевода строки и возврата каретки. Максимальная длина строки 255 символов. 

Из файла читаются строки, начинающиеся с симоволов "@" и "#".

Строки, начинающиеся с символа ";" считаются комментарием и игнорируются.

Строка @ указывает код ЕСР станции, по которой данная ГМ должна формировать сообщения 2320 и 2321 (далее по тексту ЕСР АФМ). Ниже такой строки могут быть указаны строки # с описанием кодов ЕСР направлений для подстановки в 2321 и 2320. 

В строке описания направления должны присутствовать три обязательных поля:

· код сообщения (2320 или 2321);
· код ЕСР направления, задающий направление, определённое ГИДом при   формировании расписания по данным СЦБ;
· код ЕСР направления, подставляемый в сообщение 232Х.

В втором поле могут быть указаны:

· код ЕСР РП, прилегающего к граничному парку (условному РП)  многопарковой станции ЕСР АФМ, но не входящего в многопарковую  станцию ЕСР АФМ -  т.е. ЕСР ближайшего соседнего РП к станции ЕСР АФМ; 
· код ЕСР станции, однозначно задающий такой маршрут, что в него обязательно входит ЕСР РП, указанный выше. На прямых участках это может быть, например, та же самая станция, которая указывается в   сообщениях АСОУП о прибытии или  отправлении со станции ЕСР АФМ.

Все коды ЕСР в auto232X.cfg указываются в том виде, в котором они описаны в techn_rp.ХХ - т.е. пятизначные без контрольного знака. Необходимые преобразования кодов при подстановке в сообщения выполняются автоматически.
Дополнительно в строке описания направления может присутствовать ключ off202, который запрещает автоматическую генерацию и отправку сообщения 202 при обнаружении безостановочного проследования поезда по станции ЕСР АФМ.

Если строки в настройке # не указаны, то код ЕСР направления для подстановки в 232Х будет определяться по расписанию:

· для прибытия как ближайшая станция, по которой в расписании есть данные АСОУП перед ЕСР АФМ;
· для отправления - как ближайшая станция, по которой  есть данные АСОУП в расписании после ЕСР АФМ. Если такой станции в расписании нет, то код  ЕСР направления будет извлекаться из последнего полученного  из АСОУП сообщения 205.

Если код ЕСР направления не удалось определить ни по настройке auto232x.cfg, ни по расписанию, то соответствующее сообщение 232х не будет сформировано.

Протоколирование автоформирования сообщений 232х выполняется безусловно в каталоге %EXE%\PRT\A232X\

Пример настройки auto232Х.cfg по станции Кропачево Южно-Уральской ж.д.
;

@80860            ;   Кропачево

#2321 80660 80660 Off202   ; Прибытие со стороны Бердяуша

#2321 65540 65540          ; Прибытие со стороны Иглино

#2320 80660 80660          ; Отправление в сторону Бердяуша

#2320 65540 65540          ; Отправление в сторону Иглино

5.1.5. Изменения в формате файла SAI_NSU.XX
Для подвязки данных САИ ПС к нормативным расписаниям расширен формат файла SAI_NSU.XX. Для любого напольного считывающего устройства (НСУ) САИ ПС предусмотрена возможность дополнительно указать код ЕСР, присвоенный в нормативном графике условному раздельному пункту, соответствующему НСУ САИ ПС.

Указание ЕСР производится в виде «ESR=EEEEE» (где «ESR=» - признак наличия кода ЕСР, ЕЕЕЕЕ – пятизначный код ЕСР из techn_rp.ХХ) в строке с описанием НСУ.

Пример строки для НСУ с подвязкой к ЕСР из нормативного графика: 

N1 #80004 80020 DPS=1/-1 DPR=1/-1 ESR=80088

6. Описание работы подсистемы

6.1. Выявление на основе расписаний, сформированных по паркам станций, операций с грузовыми поездами «прибытие на станцию», «отправление со станции», «проследование станции» - сформированных по данным СЦБ

При формировании расписаний по станциям, которые разбиты на условные РП, операции с поездами формируются отдельно по каждому условному РП. Т.е при прибытии поезда на станцию, разбитую например на 3 условных РП, по каждому из них будет сформирована операция прибытия/отправления или проследования. Все эти операции будут зафиксированы в базе системы ГИД. 

Но для показа на графике исполненного движения необходимо бывает выделить из всех операций по условным РП только те, что являются основными – т.е. те, что будут отражены на графике исполненного движения для станции в целом. Существующая подсистема группировки расписаний выбирает требуемые операции прибытия/отправления или проследования с грузовыми поездами, опираясь на определения, приводимые в распоряжении ОАО «РЖД» № 454р от 9.03.2010 года. 

Для реализации требований распоряжения ОАО «РЖД» № 947р дополнительно к существующей группировке расписаний добавлены новые типы операций – прибытие на станцию, отправление со станции и проследование станции. Эти новые типы операций являются основными для отображения на графике исполненного движения по заданному распоряжением перечню станций.

Алгоритм определения времени операций «прибытия на станцию» и «отправления со станции» по данным СЦБ, максимально приближен к определениям, приводимым в распоряжении. 

С учётом того, что в общем случае, на момент формирования сведений об операции по данным СЦБ неизвестно – к какой категории относится поезд, формирование сведений об операциях с поездом по данным СЦБ выполняется без учёта категории поезда. Для любой подвижной единицы, отслеживаемой по данным СЦБ, в исполненном расписании фиксируются операции,  которые будут трактоваться для грузовых поездов как «прибытие на станцию» и «отправление со станции», а для прочих категорий поездов в анализе будут проигнорированы. Для этого многопарковые станции, перечисленные в распоряжении 947р, разбиваются на условные раздельные пункты, с обязательным выделением в виде условных раздельных пунктов парков или групп стрелок, стрелочных и бесстрелочных секций, а также соответствующих им светофоров, примыкающих к  внешним для станции перегонам. Указанные условные раздельные пункты определяют горловины станции, по освобождению которых, согласно 947р, должно определяться «прибытие на станцию». А светофоры, включаемые в указанные условные раздельные пункты, являются теми светофорами, по которым, согласно 947р, должно определяться время отправления и проследования «по станции». 

Конкретный перечень сигнальных точек (светфоров, стрелочных и бесстрелочных секций), определяющих конфигурацию условных раздельных пунктов, выделяемых для формирования по данным СЦБ операций, трактуемых как «прибытие на станцию» и «отправление со станции», предоставляется дорогами.  Как правило, в качестве набора таких точек указывается горловина парка станции, примыкающего к внешнему для станции перегону, а также выходные светофоры (в сторону внешнего перегона) данного парка.

В то же время, в распоряжении 947р указано:

«…для станций, оснащенных напольными считывающими устройствами системы автоматической идентификации подвижного состава (далее - НСУ САИ ПС), вне зависимости от наличия ЭЦ, ДЦ и ДК:

прибытие на станцию - момент прохода последней оси поезда мимо НСУ САИПС, установленного в горловине станции, прилегающей к перегону, с которого прибыл поезд;

отправление со станции (проследование) - момент прохода первой оси поезда мимо НСУ САИ ПС со стороны пути парка станции, ближайшего к перегону, на который отправляется поезд.» 

Таким образом, в общем случае, сведения об операции «прибытие на станцию» и «отправление со станции» определены по показаниям двух источников – по данным СЦБ и по данным САИ ПС. При этом, по данным СЦБ операция «прибытия на станцию» соответствует прибытию или проследованию поезда по условному раздельному пункту, примыкающему к перегону, с которого прибывает поезд, а «отправление со станции» соответствует отправлению или проследованию поезда по условному раздельному пункту, примыкающему к перегону, на который отправляется поезд. 

В качестве времени операции «прибытия на станцию» по данным САИ ПС будет принято время, указанное в сообщении 266, сформированном при считывании данных с поезда на первом по ходу поезда НСУ на входе на станцию (САИ ПС в сообщении 266 указывает для входящего на станцию поезда время прохода последней оси поезда по рельсовой цепи НСУ). 

В качестве времени операции «отправления со станции» будет принято время, указанное в сообщении 266, сформированном при считывании данных с поезда на последнем по ходу поезда НСУ на выходе со станции (САИ ПС в сообщении 266 указывает для отправляющегося поезда время прохода первой оси поезда по рельсовой цепи НСУ).

Сообщения 2321 и 2320 для АСОУП будут сформированы в системе ГИД «Урал-ВНИИЖТ» по данным, полученным от СЦБ.

Анализ выполнения графика движения грузовых поездов, анализ потерь поездо-часов, анализ веса, длины, участковой скорости будут выполняться по данным об операциях, полученных от САИ ПС. А при отсутствии таких данных, - по данным о операциях, полученным по данным СЦБ. 

6.2. Автоматическое формирование и передача в АСОУП сообщений 2321 и 2320 о прибытии / отправлении на/со станции

Описанный в п 6.1. функционал подсистемы позволяет определить значения времени новых операций с поездами по станциям в базе ГИД. 

Для обеспечения этими сведениями системы АСОУП подсистема будет выполнять автоматическое формирования и передачу в АСОУП новых сообщений – сообщения 2320 об отправлении поезда со станции и сообщения 2321 о прибытия поезда на станцию.
Формат и структура сообщений 2320 и 2321 определены в документах ПКТБ ЦКИ «Развитие действующих информационных систем  дорожно-сетевого уровня. Система формирования данных о прибытии/отправлении поездов на пути парка многопарковых станций в АСОУП-2. Технические требования. 99208616.28010.400.ТТ» и письме ПКТБ ЦКИ от 16.07.13 №1717».

Формирование сообщений 2320 и 2321 будет производиться автоматически на головных машинах ГИД в ДЦУП сети ОАО «РЖД», которые непосредственно ведут слежение по информации о состоянии объектов СЦБ или на АРМ ДСП, ведущих собственную копию базы.
Для того, чтобы выполнялось АФМ указанных сообщений необходимо обеспечить наличие НСИ и настроечного файла, описание которых приводится в разделе 5 настоящего документа.

Дополнительно, необходимо, чтобы на ГМ, которая будет выполнять АФМ, были разрешены права права на передачу сообщений в АСОУП в файле прав ГИД. Описание настройки прав ГИД приводится в рабочей документации на систему.
Сформированные сообщения будут автоматически передаваться в АСОУП с использованием существующих средств передачи системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ»;

В связи с тем, что распоряжение №947р устанавливает приоритет времени САИ ПС для фиксации моментов прибытия/отправления для станций из списка, приводимого в данном распоряжении, совещание у заместителя главного инженера ЦД ОАО «РЖД» А.А. Аникина рассмотрело порядок использования времени, выдаваемого САИ ПС в системе ГИД и в системе АСОУП. 
Учитывая то, что сообщения от САИ ПС имеются в системе АСОУП, в отличие от операций, которые будут фиксироваться по горловинам станций по данным о состоянии объектов СЦБ, было принято решение использовать для определения моментов времени новых операций только данные СЦБ, а данные САИ ПС использовать только при анализе выполнения графика грузовых поездов.

Следует учитывать, что в дополнение к описываемому АФМ новых сообщений в ГИД дороги может действовать ранее настроенное АФМ сообщений 200,201,202,203,206. При этом, сообщения о прибытии отправлении и проследовании поездов по станциям, включенным в перечень распоряжения ОАО «РЖД» № 947р, будет выполняться согласно ранее применявшимся методикам, тогда как согласно распоряжения 947р, в сообщениях 201 и 200 должны указываться данные соответствующие маршруту машиниста Для исключения искажений в передаче информации по многопарковым станциям из распоряжения 947р причастным работникам дирекций управления движением необходимо провести анализ ранее использовавшихся настроек и передать в ИВЦ дороги перечень станций, по которым АФМ «старых» сообщений необходимо отключить.
6.3. Использование новых операций по станциям согласно распоряжению №947р  при анализе выполнения графика грузовых поездов и подготовке  учетной формы  ДУ-26ВЦ

Существующий до принятия распоряжения №947р порядок анализа выполнения графика грузовых поездов основывался на методике, приводимой в распоряжении ОАО «РЖД» №454р от 9.03.2010 года. 

Для станций, которые не вошли в список распоряжения №947р, порядок анализа выполнения графика не меняется;

Для станций, которые вошли в список распоряжения №947р, за реализацию анализа выполнения графика грузовых поездов отвечает описываемая в настоящем документе подсистема.

При выполнении анализа данная подсистема выполняет поиск сведений о считанных по данной станции для каждого поезда, включаемого в анализ, устройствами САИПС.

Если такие сведения для поезда найдены, то время, указанное в сообщении от САИПС, будет использоваться в качестве времени прибытия/отправления/проследования поездом станции при сравнении данных исполненного расписания с данными нормативного графика

Если такие сведения не найдены, например, по причине отсутствия  считывания в САИ ПС, то в качестве таких времен будут использоваться времена, зафиксированные для новых операций по данным от объектов СЦБ

После выполнения анализа – при заполнении учетной формы ДУ-26ВЦ в столбцы «Время по факту» будут подставлены времена, определенные в соответствии с описанным выше порядком.

 Поскольку распоряжение №947р изменяет место фиксации операции с грузовыми поездами для ряда станций, то корректный анализ выполнения графика для таких станций невозможен без внесения изменений в нормативный график грузовых поездов по таким станциям.

В соответствии с телеграммой а ЦДД А.Л. Кужеля №9500/ЦД от 08.07.2013 г. для корректировки баз данных автоматизированных систем организации и управления перевозочным процессом в срок до 2 сентября 2013 года причастные специалисты должны выполнить следующие мероприятия:
- провести тяговые расчеты с учетом утвержденных на дороге ординат фиксации движения поезда для участков с многопарковыми станциями;

- внести в листы графиков дополнительные раздельные пункты, соответствующие ординатам фиксации движения поезда с указанием времен проследования грузовыми поездами.

После ввода таких данных в нормативный график. Сведения о таких раздельных пунктах будут вноситься в НСИ  ГИД и использоваться при анализе выполнения графика.

 
Если такие данные для каких-либо станций предоставлены не будут, то в расчет пойдут времена, определенные ранее для «основного» парка станции.

Формат и содержание передаточных файлов, которые формируются ГИД в ГВЦ ОАО «РЖД» для передачи в систему ИХ АВГД, не меняется.

6.4. Репликация в таблицы DB-2 операций «прибытие на станцию» и «отправление со станции», согласно распоряжению №947р

В соответствии с определенным в ОАО «РЖД» порядком интеграции системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» в общее информационное пространство ОАО «РЖД», данные из оперативных баз системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» реплицируются в таблицы DB2 АСОУП-2.

В составе реплицируемых таблиц есть таблицы Train и RasRP, которые содержат сведения об исполненных расписаниях поездов. При этом таблица  Train  содержит  некоторую общую информацию о поездах, имеющихся в оперативной базе ГИД «Урал-ВНИИЖТ», а таблица  RasRP содержит информацию об основных операциях с поездом по РП, включая условные РП, (сформирование, отправление, проследование, прибытие, расформирование).

Данная модель фиксирует по одному РП не более 2 операций с поездом. Все операции делятся на две группы: 
· Группа операций появления поезда на раздельном пункте - сформирование, прибытие; 
· Группа операций исчезновения – отправление, расформирование и плюс операция проследования, которая одновременно является операцией появления и исчезновения.

В соответствии с распоряжением №947р по каждой станции из списка, приводимого в распоряжении, появляются операции с поездами, которые фиксируют моменты прибытия/отправления поезда в/за границы станции.

Для формирования таких операций в системе ГИД подсистема П947 будет включать в состав пакетов для шлюза SQLGate дополнительную информацию.

В таблице RasRp появилось дополнительное поле rsMainRp которое содержит код ЕСР основного РП, к которому относится РП совершения операции. Поле rsFlags содержит два новых битовых значения, которые определяют признаки того что операция прибытия или отправления является операцией «прибытия на станцию» или «отправлением со станции» согласно распоряжению 947р. Подробная информация о значениях признаков содержится в документации к программе SQLGate «Описание таблиц поездов для DB2.doc».
Приложение 1 (обязательное)

В  НСИ системы ГИД «Урал-ВНИИЖТ» выделены из основной станции и отдельно добавлены парки станций с условными кодами, согласованными с ПКТБ ЦКИ (см. письмо ПКТБ ЦКИ от 16.08.2013 г № 1960) и указанными в таблице:
	Станция
	ЕСР
	Дополнительный парк
	ЕСР

	Октябрьская ж.д.

	Окуловка
	05370
	Окуловка-Чёт.
	05369

	Шушары
	03300
	Шушары-Чёт.
	03298

	Ховрино
	06000
	Ховрино-Чёт.
	06009

	Кириши
	04520
	Кириши-Парк
	04519

	Тосно
	03130
	Тосно-Неч.
	03129

	Выборг
	02000
	Выборг-Неч.
	02011

	Чудово-Моск.
	04200
	Чудово-Моск.-Неч.
	04199

	Бологое
	05000
	Бологое-Чёт.
	05008

	
	
	Бологое-Неч.
	05009

	Бабаево
	04640
	Бабаево-Неч.
	04642

	Волховстрой-1
	04000
	Волховстрой-1-Неч
	04006

	С-Петербург-Тов.-Моск.
	03180
	С-Петербург-Тов-Моск.
	03182

	С-Петербург-Финл.
	03820
	С-Петербург-Финл.-Чёт.
	03819

	Тверь
	06150
	Тверь-Чёт.
	06152

	Беломорск
	01300
	Беломорск-Чёт.
	01299

	Апатиты
	01600
	Апатиты-Сорт.
	01565

	Дно
	05670
	Дно-2
	05669


	Московская ж.д.

	Лосиноостровская
	19540
	Лосиноостровская – Чет.
	19538

	
	
	Лосиноостровская – Неч.
	19539

	Москва-Тов.-Смол.
	19820
	Москва-Тов.-Смол.-Чёт.
	19819

	Вязьма
	17430
	Вязьма-Неч.
	17429

	Узловая-1
	22420
	Узловая-1-Чёт.
	22419

	Ногинск
	23100
	Ногинск-Чёт.
	23099


	Северная ж.д.

	Вологда-1
	30010
	Вологда-1-Чёт.
	30011

	Кошта
	30260
	Кошта – Неч.
	30263

	Вологда-2
	30030
	Вологда-2-Чёт.
	30031

	Исакогорка
	29000
	Исакогорка-Чёт.
	29003

	Обозёрская
	29500
	Обозёрская-Чёт
	29503

	Архангельск-Город
	29050
	Архангельск-Гор.-Чёт
	29049

	Коноша-1
	29300
	Коноша-1-Неч.
	29299

	Инта-1
	28860
	Инта-1-Чёт
	28859


	Северо-Кавказская ж.д.

	Ростов-Главн.
	51020
	Ростов-Главн.-Неч.
	51025


	Юго-Восточная ж.д.

	Таловая
	58290
	Таловая-Парк
	58289

	Воронеж-1
	59650
	Воронеж-1-Парк
	59649

	Белгород
	43450
	Белгород-Парк
	43449

	Ст.Оскол
	43850
	Ст.Оскол-Парк
	43849

	Никольское
	60020
	Никольское-Парк
	60019

	Жердевка
	59850
	Жердевка-Парк
	59849

	Подклётное
	59630
	Подклётное-Парк
	59629


	Куйбышевская ж.д.

	Абдулино
	65990
	Абдулино-Вост.
	65988

	Кинель
	65730
	Кинель-Зап.
	65736


	Южно-Уральская ж.д.

	Кыштым
	80250
	Кыштым-Южный
	80249

	Макушино
	82660
	Макушино-Чёт.
	82658

	Троицк
	80390
	Троицк-Сев.
	80389

	Утяк
	82700
	Утяк-Неч.
	82699

	Бердяуш
	80660
	Бердяуш-Чёт.
	80664


	Западно-Сибирская ж.д.

	Междуреченск
	86490
	Междуреченск  Б
	86499

	Новокузнецк-Вост.
	86020
	Новокузнецк-Вост. А
	86273

	Ерунаково
	86300
	Ерунаково Б
	86309

	Новокузнецк-Сев
	86420
	Новокузнецк-Сев  Б *
	86248

	
	
	Новокузнецк-Сев  Г
	86429

	Артышта 2
	86270
	Артышта 2 - Б
	86271

	Ост.пункт 78 км
	86382
	79км
	86382

	Ост.пункт 80км
	86302
	80км
	86302

	Новокузнецк
	86010
	Новокузнецк-Неч.
	86012

	Егозово
	86130
	Егозово –Парк
	86129

	Новокузнецк-Сорт.
	86000
	Новокузнецк-Сорт.-ТЧ
	86002

	Белово
	86230
	Белово парк 1
	86229

	
	
	Белово парк 2
	86228

	
	
	Белово парк 3
	86227


	Красноярская ж.д.

	Уяр
	89270
	Уяр-Чёт.
	89269

	Иланская
	89370
	Иланская-Неч.
	89369

	Красноярск
	89000
	Красноярск-Чёт.
	89009

	Саянская
	88910
	Саянская-Неч.
	88909


	Восточно-Сибирская ж.д.

	Багульная
	92450
	Багульная-2
	92449

	Вихоревка
	92440
	ВихоревкаПарк П
	92438

	
	
	ВихоревкаПарк Н
	92439

	Тайшет
	92000
	Тайшет(4518км)
	92007

	
	
	ЧПОП(4522км)
	92001

	Иркутск-Сорт.
	93000
	Иркутск-Сорт.-Компресс
	93262

	
	
	Иркутск-Сорт.-Заводская
	93263

	
	
	Иркутск-Сорт.-горка
	93261

	Нижнеудинск
	92120
	Нижнеудинск-Неч.
	92119

	Зима
	92310
	Зима-2
	92309

	Тулун
	92200
	Тулун-Неч.
	92203

	Суховская
	93220
	Суховская-Неч.
	93219

	Слюдянка
	93330
	Слюдянка-Чет.
	93328

	
	
	Слюдянка-Неч.
	93329

	Мысовая
	93460
	Мысовая-Неч.
	93459

	УланУдэ
	93550
	Улан-Удэ-Чет.
	93552

	
	
	Улан-Удэ-Тран.
	93553

	
	
	Улан-Удэ-Неч.
	93554

	Лена
	92710
	Лена-Чет.
	92708

	
	
	Лена-Неч.
	92719

	Коршуниха
	92570
	Коршуниха-Чет.
	92573

	
	
	Коршуниха-Неч.
	92574

	Наушки
	93690
	Наушки-Парк
	93689

	Новая Чара
	90430
	Новая Чара-Неч.
	90429

	Заудинский
	93570
	Заудинский-п.3км
	93576


	Забайкальская ж.д.

	Большой Невер
	95210
	Встречный
	95171

	
	
	О.п. 6293 км
	94303

	Белогорск
	95010
	Белогорск-2 Б,С
	95015

	Чернышевск-Заб.
	94910
	Чернышевск-Заб.-п-2
	94909

	
	
	Чернышевск-Заб.-Неч.
	94908

	Оловянная
	94390
	Оловянная-Чет.
	94389

	
	
	Оловянная-Неч.
	94388

	Чита-1
	94000
	Чита-1-Неч.
	94002

	Шахтерская
	94460
	Шахтерская-Неч.
	94459

	Забайкальск
	94680
	Забайкальск-Неч.
	94677

	
	
	Забайкальск-Чет.Парк
	94676

	
	
	Забайкальск-Чет.
	94675

	Карымская
	94310
	Карымская-Д-Чет.
	94308

	Сковородино
	95170
	Сковородино-Чет.
	95167

	
	
	Сковородино-Неч.
	95168

	
	
	Сковородино-Центр
	95169

	Могоча
	95080
	Могоча-Зап.
	95082

	Уруша
	95130
	Уруша-Чёт.
	95128

	
	
	Уруша-Неч.
	95127


	Дальневосточная ж.д.

	Пост-Покровский
	97021
	О.п. Тельман
	97022

	Хабаровск-1
	97040
	Хабаровск-1-Чет.
	97039

	Хабаровск-2
	97000
	Хабаровск-2-пл.Гагарина
	97001

	
	
	Хабаровск-2-парк Н
	97142

	
	
	Хабаровск-2-парк Б
	97115

	
	
	Хабаровск-2-парк В
	97004

	Биробиджан-1
	96280
	Биробиджан-1- Неч.
	96284

	Облучье
	96140
	Облучье-Неч.
	96139

	
	
	Облучье-Зап.
	96138

	
	
	Облучье-Чет.
	96137

	Ружино
	97370
	Ружино-Неч.
	97369

	
	
	Ружино-Зап.
	97368

	Сибирцево
	97480
	Сибирцево-Неч.
	97479

	Уссурийск
	98830
	Уссурийск-Неч.
	98829

	Угольная
	98210
	Угольная-Чет.
	98209

	Находка-Вост.
	98590
	Находка-Вост-Неч.
	98589

	Находка
	98450
	Находка-Барх.
	98449

	
	
	Находка-парк Е
	98448

	
	
	Находка-парк Д
	98447

	Владивосток
	98000
	Владивосток-Чет.
	98002

	
	
	Владивосток-Неч.
	98003

	Комсомольск-на-Амуре Сорт
	96000
	Комсомольск-Сорт.-п.А
	96008

	
	
	Комсомольск-Сорт.-п.Б
	96009

	
	
	Новый Мир
	96002
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